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I Kupevinduet

Sikke en sommer vi har haft i ar, man kan darlig
huske hvordan man keder sig i regnvejr! Nede i
keelderen har vi, mere end nogensinde, kunne
marke varmen og i serdeleshed den deraf
folgende hgje luftfugtighed. Indsatsen har der
dog ikke vaeret noget at klage pa, man svedte
bare lidt mere!

[ ar har vi ikke haft specielle mal til
beboerdagen, men har "Bare" fulgt vores
almindelige plan, som vi rent faktisk er en del
foran! Selve beboerdagen forleb meget godt, der
var stort ryk ind og vores Svenske Polseret
gjorde lykke.

Side X Modellen md holde pause denne gang, jeg
har ikke haft ret meget tid til at snuse rundt,
eller til modelbyggeri og sa har der veeret
usaedvanligt stille pd markedet i denne sommer.
Jeg hdber selvfolgelig at vi i naeste nummer har
en hel masse at fortelle, ogsd pa den front.

LT forsyner os med "lidt" baggrundsviden
omkring andelsbeveagelsens virksomheder, disse
var i hegj grad en stor kunde hos jernbanen og
derfor et vigtigt indslag pa en dansk modelbane,
ikke mindst i epoke III.

Ellers er det anden del af Fra Dambrug til
Jernbane, der kommer ogsa en tredje del og sa
tror jeg der er kogt suppe nok pa den sten!

Jeg har i et stykke tid arbejdet pa en historie om
CIWL spisevogne i Danmark i epoke III,
relateret til hvad der findes i model, med lidt
held er historien klar til nummer 53. Det er et
meget spendende og overraskende emne.
Tilbage er der vist bare tilbage at onske laeserne
god forngjelse med Mosebanen nr. 52.
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Forsidefoto.: "Bastarden” firevognslyntoget der
blev bygget pd resterne af det 3 vognstog der
breendte 19 december 1938. Toget var nemt at
kende, da det som det eneste 4 vognstog, aldrig
fik monteret den store toplanterne. Toget er
fanget lige for Arup pd Fyn, pd vej mod Odense.
Foto.: Hans Gerner Christiansen.
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Valleby Andelssvineslagteri

KMK geografiske scenario 2. del.

Industrierne.

[ det forrige nummer gav jeg et bud pa forste del
af den historie, der kunne have ligget til grund
for det mikrostykke af Danmark, vi er i ferd
med at opbygge i klubben. I denne udgave
fortseetter jeg beskrivelsen ved at zoome ind pa
baggrunden for nogle af de nogleindustrier, vi
patenker pa klubbens anlaeg. Men, forst nogle
grundleggende betragtninger om hvorfor?
Formdlet er denne gang at beskrive de af
industrierne, som havde dybe redder i
andelsbevaegelsen og dens driftige andelshavere,
og det i deres oprindelige ramme, som var sa
betydningsfuld. De storste af vore udvalgte
industrier udsprang af og etablerede sig i
kebstaden eller stationsbyen med
andelsbevagelsen som baggrund. Derfor er det
ikke uden betydning at fa et kort strejf af den
historie med.

Stationsbyen er som udgangspunkt
hjernestenen i hele scenariet. I klubbens tilfelde
forankres strengen af stationsbyer i to sterre
kebstaeder, Sendre Godtgemt og Korsere, der
ligger i hver sin ende af "strengen". De to byer er
udgangspunkterne for hele driftsideen, og de
mellemliggende byer er ingredienserne.

Midt i fokuseringen pa driftsideen med dens
indbyggede balancer i "godsflowet" forarsaget af
onsket om forngjelig aktivitet, ndr anlegget
engang er "feerdigt” til plankersel, er det vigtigt
ikke at glemme, hvad det er for industrier, vi har
med at gere, hvad de producerede, hvor de
sendte produkterne hen og i hvilke mangder,
for at sikre et realistisk grundlag. Vi kan og skal
ikke bare fylde ud med en industri, fordi det
enten ser paent ud i landskabet eller fylder godt
op et glemt hjerne. Det hele skal passe sammen
- noje!  Sluttelig skal vore godstransporter
preecist afspejle DSB's ditto i perioden 1954-58.
Der er sdledes mange detaljer, som skal passe

sammen i den matrix. Folgelig, er det
fordelagtigt for alle at fi en forstdelse for
industriernes art, sd det realistiske grundlag
styrkes og forbliver den rede trad i
kereplansspillet. Men allermest vigtigt er det af
hensyn til fremstillingen af de store industrier.
De skal vare tidsmaessigt nojagtige og
oprindelige.

Derfor beskrives andelsbevagelsen betydning
for kebstadens og stationsbyens etablering,
udvikling og funktion kort . Andelsbevaegelsen
affedte en stor del af de industrier, som gjorde
det muligt for stationsbyen at vokse og udvikle
sig. Som oftest forglemmes denne betydning.
Det sgger dette indlaeg at rette lidt op pa.

Meget kort rids af

andelsbevagelsens historie

Starten pa andelstanken i Danmark er fastsat til
1866, selvom forudseetningen for bevaegelsens
opstden gar endnu lengere tilbage og begynder
uden for landets snavre grenser. Bevaegelsens
idemaessige start skal findes i England. Som sa
mange andre merkantile initiativer, fostredes
tanken om et fellesinvesteringsselskab derovre.
I Danmark havde tankerne tillige deres rod
tilbage i landbrugsreformen fra slutningen af
1700-tallet, hvor de mellemstore brug sattes i
centrum for den fremtidige produktion og
udvikling. Det beted, at man fik behov for sterre
faciliteter, der kunne aftage, foraedle og
distribuere den voksende produktion af meelk,
ked og korn. Etableringen af sddan et storre
produktionsapparat var meget bekostelig for den
enkelte, men hvis flere gik sammen i et
fellesskab om at baere den gkonomiske risiko,
blev gnskerne pludselig realiserbare. Det blev en
demokratisk sammenslutning, hvor hver mand
havde een stemme, ndar afggrelserne skulle tages.



Det er ikke forkert at antyde en socialistisk
baggrund. Sikkert derfor, at man ikke harer
meget til bevaegelsen i USA!

Arsagen til, at vi i Danmark fastsaetter 1866, som
den reelle startdato for andelstankens
konkretisering, skyldes etableringen af den
forste brugsforening i Thisted i Nordvestjylland.
Brugsforeningerne bredte sig herefter sa hastigt,
at de i 1896 kunne samle sig i de "Forenede
Danske Brugsforeninger”, maske bedre kendt
under forkortelsen FDB, der anvendtes i mange
ar.

En kort arrekke senere etableredes det forste
andelsmejeri i 1882 i Hjedding i Sydvestjylland.
Andelsslagterierne kom med fra 1887 og de
forste korn- og foderstofselskaberne opstod frem
mod og omkring det forrige drhundredeskifte.
Senere opbyggedes flere konservesfabrikker pa
den samme grundlag.

Andelsmejeriet

Andelsbevagelsen var en betydende
forudseetning for landsbyens transformation til
stationsby og mdske endog i en senere fremtid
til en kebstad. Vi ber huske pa, at de mejerier,
slagterier, korn- og foderstofselskaber,
konservesfabrikker samt brugsforeninger, som vi
bygger pd anlaegget, sandsynligvis aldrig ville
vaere blevet til noget uden andelsbevagelsen.
Derfor giver det god mening at orientere om
den.

Meningen har, som tidligere skrevet, ikke vaeret
at genforteelle hele andelsbevagelsens lange og
speendende historie, men blot at give et kort rids
af de karakteristika, der ger nytte for os som
modelbyggere. Uden at det ber forvirre laeseren,
vil klubbens egne andelsinstitutioner blive
flettet ind med det formal at knytte disse til en
realistisk ramme.

Hjedding Andelsmejeri

Det storste og mest moderne andelsmejeri blev
bygget i Hjedding i 1882 (Se billedet). Det for os
interessante er, at det var vanskeligt for
andelshaverne at enes om mejeriets placering i
forhold  til
generalforsamlinger fandt man alligevel ud af

jernbanen. Men efter 13

det. S& man kan vist roligt sige, at der var tale
om en "hdrd" fedsel. Vi er vel derefter alle
bekendte med udviklingen, der kom.
Andelsmejerierne bredte sig hastigt ud over det
ganske land. Hver en lille stationsby fik sit eget
mejeri, der tjente lokalsamfundet pa bedste vis. I
1894 var der 9o7 andelsmejerier og endelig i 1909

var der ikke ferre end 1163.
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Den genkendelige smorkerne

Det fik dermed en dominerende rolle i
landbruget, fordi det store andelsmejeri



muliggjorde en langt mere rationel produktion
af meaelkeprodukter til eksport og til indlandet.
Landet kunne nu meget bedre forsyne de store
byer med friske produkter. Taenk blot pa

Trifolium og Enigheden i Kebenhavn. Der var
daglige melketog hertil fra oplandet og vel
undertiden helt fra Jylland.

Skummetmcelksproduktlo

Andelsmejeriet opndede nasten at blive
stationsbyens vartegn, i hvert fald et vigtigt et af
slagsen.

En lille, men vigtig observation til modelbanen
er, at man opherte med anvendelsen af
malkejunger i slutningen af 60'erne, da man
overgik til athente maelken i tankvogne. Det

Hjedding Andelsmejeri, efter en storre modernisering.

betyder, at dyrkerne af sen epoke III ber vaere
varsomme med udsmykningen af mejeriets og
gardenes omgivelser.

Desverre opherte andelsmejeriets udvikling og
eksistensberettigelse fra sidst i 60'erne, da de
store mejerisammenslutninger indledtes. Hvem
husker ikke "Klovermzlk" og "MD Foods", som
markerede slutningen pa en stor epoke i
Danmark. Det endelige dodssted mod araen
kom, da Arla kom til. Standartproduktet var nu
en realitet. Vaek var smagsnuancerne, det lokale
preg, den lokale omhu og stoltheden ved et
seregent kvalitetsprodukt. Teenk blot pa alle de
ostetyper, der forsvandt! Hvad blev der af
"Maribo, Elbo, Fynbo og Molbo"? I dag har vi
blot den uovervindelige, stremlinede og
ensrettede Danbo tilbage. Som den ene af de to
danske forfattere, der nogensinde har modtaget
nobelprisen i litteratur Henrik Pontoppidan
skrev: "Ak, hvor forandret!" , og det er jo rigtigt.
(Den anden var i evrigt Johannes V. Jensen).

Faktaboks
I Danmark var der 100 slagterier, heraf var 62
andelsslagterier. [ 1960 begyndte
fusioneringsbelgen, der reducerede antallet af

andelsslagterier til 2!
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Ringsted andelsslagteri.

Det store lokale slagteri opstar

Pa samme mdde som andelsmejeriet, opstod
Andelsslagteriet. Det var grundleggende de
samme tanker der 13 bag, finansieringsmeessigt -

altsa. Et typisk andelsslagteri opbyggedes som

afbildet i nedenstiende plantegning, der

indeholder de gaengse elementer:
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3 . Samlestald (indlevering af kreaturer)
. Kreaturslagteri
- J . Skoldekar
S

. Breending og opskaering

. Pakning til transport

. Rampe for laesning af jernbanevogne
Kelehal

. Fedtsmelteri og tarmrenseri

9. Pglse- og konservesfabrikation.

10. Kraftcentral

11. Administrationsbhygning
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Arbejdsgangen var (er) typisk den, at
kreaturerne afleveres af bonden ved bygn. 1,
hvor de samles i store stalde for derefter af blive
ledt ind i slagtehallen, 2, hvor dyret ombringes.
Derefter skoldes det, 3, hvorefter det breendes
for at slippe af med de stride berster, som ingen
onsker at spise, og endelig selve opskaringen i
halve svinekroppe til eksport , 4. Svinekroppene
blev til sidst lagt i sejldugsposer, kaldet
baldning, der syedes sammen og bragtes til
kelehallen eller ud i en jernbanevogn, 6.

Nu var det ikke sdledes, at al produktion var
rettet mod udlandet, hvilket 1 realiteten

udgjordes af Storbritannien, men der blev ogsa
produceret til hjemmemarkedet. Det tog man
naturligvis hensyn til i opskeringshallen, hvor
man i finopskaringsafdelingen skar kedet til,
som gnsket af den danske forbruger. Jeg tror
neppe, at andre folkeslag onsker en stor
fleeskesteg med sveer pa til jul. Prover man at
redegore overfor en udlending, hvad fleeskesveer
er, rynker denne ofte voldsomt pa neesen.
Navner man sa fortryllende fedt med log og
@bler i samme andedrag, plejer de som regel at
besvime. Gammel ost har samme effekt pa
amerikanere i gvrigt.


http://slagtermuseet.dk/wp-content/uploads/2014/03/ringsteda.jpg

Roskilde AndelsSldgtérl

I administrationsbygningen tronede direkteren
for svineslagteriet over et lille hold bestaende af
en veteriner (dyrlege), et par kontorassistenter,
en regnskabsforer med assistent, for det var jo
hardt at telle samme og trekke fra en hel dag -
det var jo i den analoge tid uden computerne til
alt det grove! Hertil kom et antal yngre damer i
sekretaerrollen.

Ofte var den ene af assistenterne en god og villig
ung mand med en pan realeksamen og ud af
respektabel familie, der var i leere til noget
storre. Han levede i hdbet om selv en dag at
kunne saette sig i direktorens polstrede
kontorstol , ryge et par cerutter, mens man lagde
ansigtet i meget alvorlige folder og tog imod

Et storre Andelsslageteri, vi har desverre ingen oplysninger om hvor - mdske leeserne kan j(élp?

vigtige telefonsamtaler. Efter frokosten kunne
man altid hygge sig lidt med at udnytte sit
privilegium til at hundse lidt rundt med
kontorpersonalet.

Naturligvis, var det ikke altid lige nemt at vere
direktor for et Andelssvineslagteri, da der altid
var en bestyrelse, som kraevede resultater i form
af gode priser for produkterne, lave lgnninger til
medarbejderne og en ekspanderende
produktion. Maske 1a den storste
interessekonflikt i, at direkteren segte at teenke i
langsigtede storre investeringer, i modsatning
til  bestyrelsen, som taenkte kortsigtet
profitorienteret.




Sammenhaengen mellem andelsslagteriet og slagteren pa "hjernet”.

Som allerede neevnt ovenfor, var produktionen
bestemt ikke udelukkende rettet mod de
lukrative eksportmarkeder. Der eksisterede ogsa
et solidt hjemmemarked, hvor den kedspisende
danskere, der i gennemsnit kunne forteere eet
svin arligt, nok var verd at producere til. Ja, i
tyverne og trediverne ligefrem opfordrede
regeringen befolkningen til at spise mere kod for
at oge produktionen i landbruget! (Stik modsat
af, hvad man anbefaler i dag). Det medforte
efterhanden, at de store slagterier med fordel
kunne overtage slagtningen og grovopskeeringen
for den lille slagter, der hidtil selv havde staet for
ugens slagtninger noje afpasset ud fra, hvad han
skennede, behovet ville vare i den kommende
uge i kokkenet hos den hos ham handlende
husmoder. S3, konsekvensen kunne let vaere
den, at den lille slagter skennede forkert, og ved
ugens udgang stod med en vis overproduktion,
som han ikke kunne omsette. Da han ikke
radede over noget keleskab, som han kunne
henge den overskydende produktion ind i, til
den efterfolgende uges handel, kunne kodet
enten gd tabt, med et ubehageligt skonomisk
tab til folge, eller slagteren matte "husere". Det
betad, at han med sit ked pad en stor trebakke
vandrede ud til kunderne for at faldbyde sin
overproduktion. Der kunne de store slagterier
med isnedkelingskapacitet komme ham til
hjelp, sa den lille lokale slagters produktion blev
meget mere fleksibel og dermed okonomisk.
Han kunne i stedet kebe stort ind hos
andelsslagteriet, der langt bedre kunne
disponere sin produktion™

Allingaabro

I en mellemstor kebstad var der i 20'erne og
frem til 50'erne massevis af slagteriudsalg. Det
var ikke ualmindeligt, at der i en kebstad var
mellem 30 og 40 slagtere. Det er der ikke mere.
Arsagen hertil skyldes, at byboerne dengang
ikke havde kelekapacitet, hvorfor indkebene hos
slagteren matte foretages dagligt i sma
portioner. Da koleskabet blev hver mands eje fra
slutningen af 50'erne og begyndelsen af 60'erne’.
Jeg erindrer eksempelvis VIME, som var et af de
forste supermarkeder i Arhus, der dukkede op i
1960, og som meget hurtigt fulgtes af det forste
Fotex, der i dag er en del af en stor
landsdaekkende keaede. Det var ikke alle
slagterier, som  havde tilknyttet en
konservesafdeling. Faktisk var det en facilitet,
der fandt udbredelse i 40'erne. Hvem husker
ikke JAKA i Aarhus og Nerresundby
Svineslagteris ddsefrikadeller og beffer i de
militeere rationer? Lees neeste afsnit!

Et forleeg til vort eget Andelsslagteri i Valleby?



Andelskonservesfabrikken

LA R

Ogsa her mangler oplysninger, navnet pd gavlen er noget utydeligt. Forste ord kan vere "Skive", det neeste

er ikke til at fd mening i, til sidst stdr de formodentlig "svineslagteri".

P4 samme madade, som slagterierne og
mejerierne, voksede der konservesfabrikker frem
i Danmark efter forrige drhundredeskifte og
specielt frem mod og under den forste
verdenskrig. Man havde fundet ud af, at det lod
sig gore at gore fodevarer langtidsholdbare ved
at opvarme dem og putte dem i lufttette
beholdere. Forst af glas siden af blik i form af
dasen. Det var gullaschen, der lagde grunden til
opblomstringen i Danmark. Eksporten til det
tyske marked var dengang umeettelig, og det
helt uden at tale om kvaliteten, da alt kunne
selges. Der gik dengang mange rygter om, at
godtfolk burde holde deres hunde og katte
inden dere, hvis de boede tet pa en
gullaschfabrik. Der blev grundlagt enorme
formuer pa salg af gullasch til de krigsforende
magter.

Nu var det ikke blot forste verdenskrig og
gullasch, der medvirkede til opblomstringen af
konservesfabrikker i det ganske land. I
mellemkrigsdrene og langt op i 60'erne var
konserves langt den mest udbredte made at gore
fodevarer langtidsholdbare pa. Saltningens tid
var ovre efter afslutningen pa den anden
verdenskrig. Kelehuse begyndte at skyde op, og
disse varslede frysningens tid.

Faktaboks

Ddsedbneren patenteredes i 1858!

I 1935 etableredes DAK eller Dansk
Andelsslagteriers Konservesfabrik i Roskilde.
Den slog sig hurtigt op pd en produktion af
skinker pa dase, som var serdeles velegnet til
eksport, hvilket stadig er tilfeldet i dag, omend i
lidt mindre omfang.

Efterhanden var der 23 slagterier om at eje DAK.
Bl.a. kom folgende slagterier med: Svendborg,
Faborg, Bogense, Hjorring, Frederikshavn, Saeby,
Brenderslev og Vra.

En kreds af andre jyske slagterier diskuterede i
1950 stiftelsen af en felles konservesfabrik, og
der blev fort forhandlinger med DAK om
samarbejde evt. optagelse i DAK. Dette kunne
man dog ikke enes om, og en konkurrent til
DAK blev stiftet i Jylland: JAKA®.



Men ak, ddsemaden kom pa retraeten fra sidst i
60'erne, da keleskabet kom ned 1 et
masseproduceret prisleje, hvor alle kunne vare
med, og det blev hver mands (eller kvindes) eje.
Dette varslede (ogsd) konservesmetodens
nedgang og nasten udslettelse.

Og dog! Nar man tenker pa konservesprodukter
er noget af det forste der melder sig i
hukommelsen sikkert daseferskner og -ananas,
for slet ikke at tale om groncerter og gulerodder
til karbonader og tarteletter. Og det kan man jo
heldigvis fd endnu. Jeg vil altid huske en stor

reklame for Fyens Konservesfabrik, der i mange
ar prydede en stor husgavl, som man ikke kunne
undgd at bemerke, ndr man med toget forlod
Odense station med retning mod Jylland. Den
var malet i steerke farver, og jeg erindrer eerterne
pa ddsens papirudsmykning som seerlig livagtige.
Netop, fordi disse fabrikker repraesenterer en
svunden tid fra 50'erne, skal sddan een med. Det
er vigtigt at fa den anbragt pd anlaegget, sa der
kan leveres ravarer til fabrikken og faerdige
produkter fra den.
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Andels korn og Foderstofselskaberne

Pa samme mdde som for slagterierne, mejerierne
og konservesfabrikkerne, som beskrevet oven
for, anvendtes finansieringsmetoden ogsda pa
korn- og foderstofselskaberne. Ngjagtigt som
disse, dukkede korn- og foderstofselskaber op
fra slutningen af 18oo-tallet. I Jylland var det
iser Jysk Andels- og Foderstofforretning, JAF,
der blev kendt. P4 Fyn var det FAF og pa

Dansk Andels ZAgeksport

Dansk Andels-Zgeksport (senere DANZG) skal
ogsd omtales, fordi vi har planlagt et ag-
eksportfirma i Fjordby. At en andels aegeksport
er tilvalgt skyldes to forhold: Det ene er, at DSB
korte lystigt med aggene i vores periode, og de
anden er, at vi skal have vore hvide I-vogne ud at
kore, nar den tid kommer. Zgeksportfirmaerne
havde samme fordele for producenten som

Sjeelland var det DA eller gernes andelsselskab
for indkeb af foderstoffer og og Dansk Andels-
Godningsforretning (DAG,) der huserede. Meget
kort beskrevet fusionerede de neevnte firmaer
plus en hel del til i det store og landsdaekkende
selskab DLG eller Dansk Grovvare Selskab, men
det skete leenge efter, at vor gode gamle epoke
III b, var rundet ud. Sa det ma andre tage fat pa.

mejerierne og slagterierne, at de kunne samle
stort ind og eksportere gkonomisk forsvarligt,
hvilket den enkelte producent i sagens natur
ikke kunne. Sd ogsd i denne sammenheng var
andelsbevagelsen en praktisk og relativt lukrativ
lgsning.
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Eksempelvis godsgenerings- og leveringsoversigt for Sukkerkebing:

Sukkerkgbing Varegrupper Vognladning Stykgods 11 Frekvens Vogntype Dest1l | Dest2 | Dest3 Prioritet
Sprit & Sukker Sukker, roer Special IN, PB
Sukker produkter produkter Periodisk Ks Ng Sg
A/S
R & H Korn Korn og Korn Udsaed Hp, P8
A/JS foderstoffer Arstidsbest. | etc Ks/Ng Vb Fy
Sprit & Sprit Sprit, Geer Sprit Zg, Hpo
Sukker produkter og Melasse | produkter bEfrt1er Ng sg
ehov
A/S
Stgrre lokale | Mindre Mindre Postvogne Seerlige tog

Kgl. Post forsendelser | pakker pakker Dagligt Hb Ks/Ng Alle @vrige

mv.

Mindre Rejsegods Persontogrutevogne
Fragtman

ggtmands pakker Dagligt Hb Alle stationer

gods mv.
Vognbehov
Noter.:

1. Alle fotos er venligst stillet til radighed af Karl Teglmand.

. Kilde: Karl Teglmand ved slagterimuseet i Roskilde.

2
3. Samme kilde.
4

. Billederne tilhorer slagterimuseet. Hvor ikke andet er anfort bygger teksten pa samtale
med museets leder.
5. Tekst: Slagterimuseet.

Bggedevej 12. Slimminge. 4100 Ringsted.

WWW.witzelhobby.dk Mail info@witzel-hobby.dk

TIf. 40 45 92 30

CVR No0.11 84 20 70
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P. Christensen. Et enmandsfirma, der i 1933
anskaffede Zr 500 ou, en brugt privatvogn,
bygget som fisketransportvogn af Wismar i
1926. | 1941 dannede han, sammen med flere
andre dambrugere foretagendet DAQ (Dansk
Andels Orredeksport). Andelsselskabet stod for
dambrugernes eksport og transport af fisk, sa

372 a

vidt jeg har kunne hitte rede, var det ogsa muligt
for udenforstiende at fa transporteret deres
produkter. Peter Christensen havde god succes
med sit andelsselskab, der blev den sterste Zr
vognejer ved DSB. Der findes mig bekendt ingen
billeder af Zr 500 o1 i oprindelig udfersel og kun
to i den senere udgave.

ZF

1. Litra ZF. Nr. 500011
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1926. Wismar. Ejer: P. Christensen, Kolding. Last 12300 kg.
I Vognen maa befordres: Levende Fisk i Bundil. 26,0 m®.
Voguladninger samt brugt Emballage eller Tara ca. 46700-kg.
beskadiget Gods, der tilbagesendes, hidrerende Trykluftbremse.
fra disse Godsforsendelser. Skruebremse.

Vognen er paamalet Ejerens Navn og desuden:
»Maa befordre ievende Fisk*.
Hijemsted: ,Kolding*.

Nedbremseindretning.

Varmeledning.

(Opvarmning af Ledsager-
rummet).

Tyske Slutsignalholdere.

Rettelsesblad til DRM 1933.

P. Christensen.
Hjemsted. Kolding.

ZF 500 O11. 1933 - 1941.

Ex DR Berlin 531 052. - Firma endret til Dansk Andels

Orredeksport.




N. Joker & Co. Esbjerg.

Fiskeeksporter / producent Nikolaj Joker
anskaffer sin forste vogn i 1932, det er en lejet
vogn fra DSB, QrB 36 325. Disse vogne var
forholdsvis nye (10 dr) og neesten pa sterrelse
med den tyske G 10 vogn, men de var dog ikke sa
solide som denne. Overordnet set md Q vognene
ikke have varet serligt velegnede til formalet.
Vognkassen var bygget helt i tre, en darlig
kombination for en vogn, der stort set altid var
pladdervdd. De mange tons vand ma ogsa have
varet et voldsom belastning af konstruktionen.
Helt utilfreds kan Joker dog ikke have veeret, for
vognen kerer i 23 ar for Firmaet.
Tilbageleveringsprotokollen for QRrB 36 325 / ZF
500 o061 forteller ganske rammende om de
problemer, der var omkring ZF vognenes
belastninger. Det er egentlig lidt utroligt, at DSB
ofrer en istandseattelse af Q vognen et par ar
mere, og vognen var nok blevet skrottet i stedet.

ZF. 374

Tilbageleveringsprotokol.

Vognlejerens litra og nr.: Zf 500061,

D.S.B.s litra og nr.: Qrb 36325.

Byggeér: 1922,

Byggested: Scandia.

Rev.dato: 14/6-52.

Last: 11500 kg.

Tara (incl. bassiner og iltflasker): 14700 kg.
Akselafstand: 4,5 m.

Lengde over puffere: 8,6 m.

Bremse: KKg. Ekvilibreret bremsetej.
Rangerskruebremse.

Hjulringetykkelse: 45-55.

Hjulsst: Tp.6n.

Akselkasser: 4o6oy/406ly.

Berefjedre: Cf.55x.

Pufferes Cyl.puffere.

Trek: Alm,trzk med kilesamling pd midten. Skllmuffer i enderne. Kob-
linger af ny type.

Undervognens tilstand: Hoveddragerne en del tarede pi overflaengerne.

Den ene hoveddrager har 3, den anden 2 lapper over fjederbukkene. fvrige
undervogn ret god.

Vognkassens tilstand: Begge sidedsksveller og 1 endedsksvelle revnede

c. 1/3 af sidestolperne rédne. Gavlstolper af jern gode. C 1/2 af sprej-
lerne er rédne i enderne. Dskbredder ret gode. Tagpap dArligt. Side- og
gavlbeklzining tilsyneladende god. Dere ret gode. Bund helt defekt.

Besigtiget for tilbagefering: 11/5-55.

For vognlejeren: For D.S.B.:
"
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1. Litra ZF. Nr. 500061.

powy
3t

(Statsbanernes Vogn Litra QRB 36325).

4150,

-

J—

1922.Scandia.
Omdannet til Fiskevogn
1932. Aarhus.

~ hidrerende fra disse Godsforsendelser.
Vognen er paamalet: ,N. Joker & Co., Esbjerg nye Havn®,
og desuden: , Transport af levende Fisk*.

Hjemsted: , Bsbierg-nyetharvn“.dow @crskor

16 Iitflasker.
4 Vandbassiner.
Lejer: N. Joker & Co., Esbjerg nye Havn.
I Vognen maa befordres: Levende Fisk i Vognladninger,
samt brugt BEmballage eller beskadiget Gods, der tilbagesendes, Vakuumiedning.

Last 16500 ke.
Bundil. 19‘.0121’.
Tara ca. -l-iSQO kg finct. hojer 20707,

(uden Vand i Bassinerne)

Skruebremse.

Trykluftbremse.

Varmeledning.

Tyske Slutsignalholdere.

4 Behosdere a’RE307

DRM 1933.



Vedheeftet lejeprotokollen for QrB 36 325 alias Zr
500 061 er der en tillegspategning, der gor
protokollen gyldig for QRrB 36 451 alias ZF 500
063. Tilleegget er dateret til december 1932. Den
26 januar 1933 er pategningen blevet annulleret,
og lejemadlet bliver aldrig til noget. Jeg har ikke
kunnet finde nogen grund til denne annullering.
En nerliggende arsag kunne vere, at N. Joker er
blevet tilbudt at kebe Zr 500 oo1 af Sydjydsk
damkultur i 1933, hvilket ogsd skete. Joker
overtog vognen, og satte den i drift som ZF 500
062 i 4. kvartal det ar. Vognen, der var 25 ar
gammel, har formodentlig veeret "rimelig" i
prisen. Det forklarer dog ikke, hvorfor der er

pd pension”

ZF 500 064. Scandia fabriksfoto 1949.

e

"byttet" rundt pda vognnumrene. Begge vogne
kan veare planlagt samtidigt, muligvis har
tiderne alligevel ikke varet til begge vogne, og sa
dropper firmaet ZF 500 063. Denne "tese"
bestyrkes i nogen grad af det faktum, at man
ikke anskaffer flere vogne for 1949, da Zr 500 064
bliver leveret af Scandia. Og sa kan man undre
sig over, at denne vogn ikke fik ZF 500 063! Iseer,
fordi genbrug af vognnummer var helt normalt i
Zr "kredse". 1 1953 keber firmaet endnu en ny
vogn hos Scandia, Zr 500 065, der blev den
eneste anskaffelse i halvtredserne, lidt atypisk, i
forhold til den gvrige branche, der generelt,
anskaffede mange vogne i det arti.

g T S

- o i

ZF 500 062 i Lunderskov 1959 Motivet kunne passende hedde: " Danmarks forste og celdste ZF vogn gar nu

Foto.: Jorgen Guldbeek Christensen. Arkiv.: IMJK.

Arkiv.: JMJK.



ZF 500 065 i Bramming 1956; der bliver luftet godt ud!

[ 1959 udrangeres ZF 500 062, vognen havde pa
det tidspunkt kert som fisketransportvogn, i
ikke feerre end 51 ar! En ganske imponerende
praestation. Gad vide, om noget som helst af
traevaerket har veeret originalt? Vognen undergik
en storre modernisering i 1950 (samtidigt med ZF
500 002), hvor akselafstanden @ndredes til 6000
mm. Vognkassen fik nye dere, bremsehuset
fiernedes, og en stor del af bund og beklaedning
blev sikkert ogsa skiftet. Alle moderniseringerne
til trods, valgte man altsa at udrangere vognen i
1959. Madske havde man ikke s3d mange
transporter i den periode. Forst 2 ar senere, i

ZF 500 066 i Lunderskov d. 10.06. 1964. En god dag for K. E. Jergensen, der fik fem ZF vogne i "kukkassen" pd
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Foto.: ﬁbﬁrEgon Clausen. Arkiv.: DM JK.

1961, lejer man en vogn af DSB, 1A 19 515. Hos N.
Joker far den Zr 500 066. Noget mere transport
ma der have varet op gennem tresserne for ikke
nok med, at man beholder vognen til 1967, i 1962
anskaffer man endnu en lejevogn, eller rettere,
man overtager lejemalet pa IAL 19 536. Vognen
var lejet hos DSB i 1961 af Dansk Andels
Orredeksport, som ZF 500 078. Hos Joker far den
ZF 500 067. Fra 1962 til 1966 havde man altsa 4
vogne i drift. Vognene tilbageleveres, ZF 500 067
i 1966, ZF 500 066 i 1967. ZF 500 064 udrangeres
ligeledes i 1967 og ZF 500 065 udrangeres som
"rosinen i pelsenden" i 1974.

en gang. Lunderskov var dengang et ganske godt sted, at "fiske" ZF motiver.




S
pSB
Panmark

Ogsda den 10.06. 1964. er dette billede af ZF 500 067 taget. Selv om man gjorde sig store anstrengelser for at
holde vognene sd rene som muligt, er nogen af vognene temmeligt snavsede. Det er bremsestovet fra
jernklodserne, der er den helt store skurk i det spil. Foto.: K. E. Joergensen.
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21 86 - 022 0 065 - 9. I starten af halvfjerdserne var der blevet meget_langt imellen{ﬁsketrans.por.tvognene,
her er ex ZF 500 065 i ensom majestcet i Lunderskov. Foto.: K. E. Jorgensen.



N. Joker & Co. Esbjerg.
Hjemsted. Lunderskov.

ZF 500 061 (A) 1932 - 1952. Ex QRB 36 325 - Ombygget.

ZF 500 061 (B) 1952 - 1955. Ombygget - Til DSB QRB 36 325.

ZF 500 062 (A) 1933 - 1950. Ex ZF 500 oo1 - Ombygget.

ZF 500 062 (B) 1950 - 1959. Ombygget - Udrangeret.

ZF 500 063 Projekt ved &rsskiftet 1952 / 53. Ej realiseret. (QrB 36 451)
ZF 500 064 1949 - 1967. Scandia 1949. - Udrangeret 1968, ophugget 1967!??!

ZF 500 065 1953 - 1974. Scandia 1953. - Udrangeret.

ZF 500 066 1961 - 1967. Ex DSB 1A 19 515 - Til DSB -Hks-v 215 0 715.

ZF 500 067 1962 - 1966. Ex ZF 500 078 - Til DSB -Hks-v 215 0 736.

Det daglige liv

g
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Der er en hel del af det man med god ret, kan kalde "jernbanens sjel" i dette billede. I adstadigt tempo
skrumpler toget ind pd krydsningssporet pd Brerup Station i 1965 - her er verden ikke rigtig gdet af lave
endnu! Der skal mdske optages eller settes vogne af, en krydsning eller bare en overhaling, er ogsd en
mulighed. Under alle omsteendigheder, sd sker der da lidt igen pa den lille sovnige landstation - de gamle pa
beenken fdr noget at snakke om! Nu ved jeg ikke, om toget er for udadgdende eller hjemadgdende, men
"man” (jeg) fornemmer ganske klart "Det store udland" med alle de lengsler, ens sjel kan gemme, og som
toget enten er pd vej ud til eller hjem fra. Alt efter temperament kan man forestille sig, hvad det er,
fiskepasseren pd ZF 500 064 skuer efter - mdske er han bare nysgerrig!

Foto.: Jorgen Guldbeek Christensen. Arkiv.: JMJK.

At handtere levende fisk fra dambruget, til eventuelle smittefarer pd grund af for darlig

forbrugeren var et svert og omstendeligt
handveerk, det kraevede konstant overvagenhed
og omhyggelighed. Vi vil prove at folge arbejdet
et stykke af vejen. Nar en vogn var blevet temt
for sin last af fisk pa bestemmelsesstedet, blev
vognen som regel keort til vaskesporet pd
stationen. Her blev bassinerne temt for vand, og
der blev spulet grundigt i og ombkring
bassinerne. Man var meget opmerksom pa

hygiejne. Vognene keorte altid tomme hjem og
som regel uden ledsager, derfor blev samtlige
lemme og vinduer, der kunne, dbnet sd vognen
kunne terre mest muligt. Vandet var pa flere
mader en voldsom belastning for vognene, dels
var den konstante tilstedevaerelse af store
mengder vede arsag til mange rad skader med
dyre reparationer til folge, dels var de mange
tons vand, der konstant var i beveegelse under



Her er det ZF 500 161, der er ved at fd nyt vand eller skyllet bassinerne. Leeg meerke til slisken i den ene

leesselem, et for vognledsagere uundvcerligt stykke veerktaj.

korslen, en stor belastning af vognkasserne.
Pavirkningen var stor i alle retninger. En hel del
af de Zr vogne, Scandia byggede, var af samme
arsag forsynet med nogen flere afstivninger i
forhold til "normale" vogne. Det gjorde
vognkasserne mere modstandsdygtige over for
belastningerne. Pa hjemstedet startede en ny tur
med, at bassinerne blev fyldt med frisk vand. Pa

Foto.: Peter Rikard Koos.

de stationer, hvor der fandtes vandkraner til
damplokomotiverne, enten pa stationen og eller
eventuelt maskindepot, fik man vandet derfra.
Med en almindelig slange har det taget sin tid at
fylde op til ca. 14.000 liter vand pa bassinerne.
Fra dambrugene / eksportgrerne ankom fiskene
i store fade placeret pa lastbiler. Tidligere kom
de pr. hestevogn med knap sa store fade.

b | .f' 9’1@

Her er en typisk leessesituation pd Silkeborg station i 1956. Vognen er ZF 500 121. Fiskene blev "samlet op"

med net, og igen viser slisken sig scerdeles anvendelig.

Foto Peter Rikard Koos.
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Og sddan sd det ud, ndr alle de dejlig, i dette tilfeelde, orreder kom susende ned i bassinet. Foto.: P. R. Koos.

Indleesning af fiskene foregik helt manuelt. En
mand stod pa fadet og samlede fiskene op med
et net for derefter at heelde dem ned i slisken.
Fiskene gled af sig selv ned i bassinerne. Fiskene
matte ikke veere alt for velfodrede op til
transporten, da det ville betyde en voldsom

Maskinen, en nesten ny My (1956), er allerede blevet spendt for. Doren stdr dben, lad os tage en tur med til

Flensburg Weiche!

N oo, SIS

storre belastning af vandmiljget i bassinerne.
Man havde ingen rensningsmuligheder i form af
et filter eller lignende. Der kunne kun tilfares
ren ilt til vandet og ske udskiftning af vandet,
nar det blev for forurenet - let sultede fisk s.....
ikke s meget!

Foto.: P. R. Koos.



Den ene og den anden ende af ZF 500 121. De fire bassiner pd i alt 13.600 liter fylder sammen med de mange
iltflasker ganske godt i den ellers store vogn. Pa billedet til hajre ses lidt af ledsagerens "suite". Her kunne
han opholde sig, fa lidt varme, sove, spise, ndr fiskene ikke kreevede hans opmcerksomhed.

Nar indlesning er overstdet, dbnes der for
iltflaskerne. Det gezlder om at give den rette
meengde ilt, sdledes at fiskene har tilstraekkeligt i
vandet. Lige tilpas, da man ellers risikerer at
lobe tor for ilt, for man er fremme, og derved
kunne miste nogen eller alle fisk! Den erfarne
ledsager (og det blev man meget hurtigt!) vidste
pa rygraden, hvor hgjt trykket skulle vaere, og
hvor lenge en flaske rakte. Han vidste ogs3,
hvor man fik det bedste vand, og hvor leenge det
sddan cirka kunne holde. Man ma huske, at
vandet blev "presset” til det yderste med hensyn
til, hvor mange fisk pr. liter - det var langt over,
hvad naturen selv kunne balancerer med! Det er
mit indtryk, at der meget ofte blev skiftet vand i
Flensburg Weiche. Det var dengang nok cirka en
dags kersel / ekspedition / toldeftersyn m.m. I
folge de oplysninger, jeg har haft adgang til, var
ledsagerne ret enige om, at vandet i Flensburg
var af en god kvalitet. Jeg har ikke kunnet finde
ud af, hvorfor man sa ofte skiftede vandet der,
var det nedvendigt? Var cirka 24 timer, det
normale vandet kunne fungere? Eller var man
bare "fremme i skoene" og sikrede den videre tur
med godt vand? Pa lange ture var det jo smart at
veare forberedt pa lidt af hvert.

I Flensburg Weiche kom en tysk tolder ombord og
lavede  toldeftersyn.  Herefter blev  bassinerne
plomberet, indtil man ndede mdlet, hvorefter en anden
tolder konstaterede, at / om plomberne ikke var brudt,
sd papirerne stemte! Foto.: P. R. Koos.



Det indre af ledsagerens "suite” eller rettere opholdsrum, enkelt men funktionelt!

En hel del af vognene fik installeret varme, der
blev anvendt koksfyrede ovne, og senere blev det
gasanleeg med mulighed for den vilde luksus at
kunne tilberede et maltid. Det kan maske virke
oplagt at anvende elvarme, da de fleste vogne fra
midt i halvtresserne blev monteret med et
gennemgdende elvarmekabel (3000 Volt) af
hensyn til varmeforsyningen, nar vognene var
indrangeret i persontog i udlandet. Mig bekendt

Peter Hansen fra l/S Hansen &]@rgense havde sit éget dambr

postgdet i julen 1908.

Foto.: P. R. Koos.

undlod man det, og jeg geetter pa, at man var en
"kende" utryg, ved alt det strom sammen med de
altid vade vogne. De fleste, om ikke alle, vogne
var ogsa udstyret med simple lysanleg, det blev
drevet af en akkumulator uden mulighed for
opladning under kerslen. Man fandt i evrigt pa
masser af hjelpemuligheder, sd som den
batteridrevne pandelampe, der ses pd billedet
herover.

= 2 = . o T 5 =
ug, her er det gengivet pa et postkort, der er
Udgivet af Verdenspostforeningen, eget arkiv.




A/S Th. Petersen og Co. I 1934 kebte
dambruger Th. Petersen en brugt tysk
fisketransportvogn, DR 531 055. Vognen sttes i
drift samme dar som ZF 500 o71. Vognen var
leveret som fisketransportvogn og var udstyret
med en benzinmotor, der cirkulerede vandet
mellem de to store vandkar. Ydermere fik den
ogsd det mere effektive iltningsanleg forsynet

- B

fra 4 flasker ren ilt. I 1941 bliver vognen solgt til
DSB, hvor den bliver ombygget til HF 38 ooo, se
Mosebanen nr. 45. Hermed stopper alle
oplysninger om firmaet, og det er sandsynligvis
ophort?

Der findes mig bekendt ingen foto af vognene
som ZF 500 071, men jeg vil med gleede modtage
eventuelle billede / oplysninger herom!

Fra et Wiimag salgskatalog findes der et billede, der ganske godt viser udseendet af ZF 500 071, dog ikke
fuldstendig ens, hvilket man kan overbevise sig om ved sammenligning med fabrikstegningen af ZF 500 o71.
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DSB Hg 255. Den officielle tegning for vognen, som er en fabrikstegning fra Wiimag.

A/S Th. Petersen & Co.
Hjemsted. Kolding.

ZF 500 071 (1) 1934 - 1941

Al
— |

Zrkiv.: DMJK.

Ex DR 531 055 - Solgt til DSB, HF 38 ooo.



http://www.sporskiftet.dk/biblioteket/tidsskrifter/mosebanen

Dansk Andels @rred Eksport. DA@. Den 4 den forste vogn blev indlemmet / registreret i

oktober 1939 stiftede Foreningen af danske andelsforeningens navn. Man klarede sig
Dambrugere, deres egen salgsorganisation pé& en formodentlig med egne vogne i begyndelsen. I
ekstraordineer generalforsamling. Den 1941 solgte andelshaveren P. Christensen sin
benevntes Dansk Andels @rredeksport, vogn ZF 500 o1, den blev starten pa en lang
forkortet DA@. Sammenslutningen blev ret rekke vogne i DAQD regi. I de forste dar af
hurtigt meget sterk og blev med tiden den tresserne blev det til ni vogne i drift.

storste vognejer i faget. Der gik dog to ar, forend

—
Det ene af to kendte foto af ZF 500 ou. Det var en typisk tysk vogn, tag, dere, lemme og hjorne
forsteerkninger vidner klart om tysk byggestil fra tyverne og trediverne. Den var sammen med ZF 500 071 (1),
ligeledes en tysk vogn, de to eneste fiskevogne med tagventiler. Billedet viser tydeligt, hvor pd vognen der
var problemer med tre og vand sammen. De marke breedder er udskiftede og markerer nogenlunde hojden
pd vandbassinerne, der hvor og vognsiden medtes var der god grobund for rddskader.

Foto.: Poul Egon Clausen. Arkiv.: DMJK.

~7 Dansk Andels

@rredeksport
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Ikke alle ZF vogne blev ombygget lige meget, ndr de kom fra Ia vogne. ZF 500 o71 fik f.eks. kun en
ventilationslem udskiftet til et vindue i hver side af hensyn til vognledsageren, selvfalgelig to leesselemme pd
hver side og en skorsten til kakkelovnen. Sddan nogenlunde gennemsnittet af, hvad der blev cendret
udvendigt pd vognene. ZF 500 o71 var sammen med ZF 500 073 og ZF 500 101, de eneste vogne fra I familien
der havde hdndbremse. Vognen til hojre er ZF 500 072, vognen til venstre er scerdeles interessant,
formodentlig er det ZF 500 061 (Ex. QRB 36 335), da den ogsd havde hjemsted i Lunderskov, hvor dette foto er
taget i 1951. Det passer fint med, at vognen forst mister bremsehuset i 1952. Det kan ogsd veere ZF 500 041,
men da den havde hjemsted i Vejle, tror jeg mest pd ZF 500 061. Uanset hvilken vogn det er, er det kun det
andet foto af en Q vogn i rollen som Zr vogn. Hvorfor f.... gik fotografen ikke de fa skridt til venstre og
trykkede pd udloseren??? Foto.: Poul Egon Clausen. Arkiv.: DMJK.
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ZF 500 o072 i Bramminge 1951. Det er, trods forvandling til dansk ZF vogn, umiskendeligt en Gms 30
"Opplen". Vognen blev senere ombygget veesentligt, herved mistede den en stor del af det tyske preeg.
Foto.: Poul Egon Clausen. Arkiv.: DMJK.
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ZF 500 073 i Lunderskov 1959, Her der endnu feerre endringer! Foto.: Poul Egon Clausen. Arkiv.: DMJK.



ZF 500 074 i fabriksny stand i 1948. Billedet viser et fenomen, som Scandia preesterede et par gange med
deres leveringer af ZF vogne. Der er ingen leesselemme i vognkassen, hvorfor er mig en gdde! Det er neppe af
sparegrunde? Sd havde man vel heller ikke faet sat vinduet i gavlen. Lesselemmene er aldeles uundvcerlige,

sd det har neeppe veeret, fordi man mente, at man kunne undlade dem???? Hvis ikke Scandia vidste det, sd
gjorde firmaet det med stats- og bankgaranti! Foto.: Scandia. Arkiv.: IMJK.

Hvis man sammenligner dette foto af ZF 500 075 og det oven for af ZF 500 074, far man et ganske godt
billede af dels den betydning UIC samarbejdet havde for bl.a. vognenes pdskrifter, dels hvor hurtigt den
tekniske udvikling gik. Der er 5 dr imellem de to vogne, vognkasserne er principielt ens, men undervognene
og teknikken er milevidt fra hinanden. Pd o75 er det "state of the art" udstyr, pd 074 er det teknik, udviklet

for krigen!

I 1940 udsendtes en ministeriel bekendtgorelse,
om at al eksport af damerreder til Tyskland kun
matte ske via to eksportforeninger, heraf var
DAQ den ene. Maske derfor fik firmaet en helt
ny (Scandia 1941) 1A fra DSB, der ellers nok havde
brug for vogne pa det tidspunkt. I 1942 lejer de

Foto.: Scandia 1953. Arkiv.: JMJK.

1A 19 210. til ZF 500 071 (2), og med disse to vogne
klarer man krigens transporter, der mindskedes
efterhanden, som krigslykken mindskedes for
ham den lille med overskaegget! I de sidste ar af
krigen blev det en noget risikabel affere at rejse
med tog igennem Europa. Jernbaner og tog var



yndede madl for de allieredes fly, alt hvad der
bevaegede sig blev beskudt! Mig bekendt, er
hverken mandskab eller last kommet alvorligt til
skade som folge af krigshandlingerne. Aret efter
krigen endte, kebte man en Gms 30 af
Kommissarius for konfiskeret tysk ejendom. Den
fik ZF 500 072. Vognen fik @ren af at veaere den
sidste i drift for Dansk Andels Orredeksport.
Den blev udrangeret i 1967. I 1947 blev det sa en
lejevogn, 1A 19421 blev til ZF 500 073, og i 1948
keobte man sd en vogn af Scandia, ZF 500 074.
Man ma sige, at de anvendte alle muligheder,
lejede vogne, kebte vogne, nye som brugte. Det
var vel den mulighed, der var bedst (billigst) pa
det pdgeeldende tidspunkt, der afgjorde, hvilken
model der anvendtes. Man holdt herefter en
"bette" pause i anskaffelserne indtil 1953, da det

blev til endnu en nyanskaffelse fra Scandia, ZF
500 075. To ar senere, 1955, blev det til en brugt
vogn fra Tyskland, ZF 500 076. Det var en stor
vogn og var formodentlig ogsd en fiskevogn der.
1956 kebes den sidste ejendomsvogn, firmaet
anskaffede, det var Zr 500 077, baseret pd den
dengang meget nye og moderne G vogn. I 1961
lejede man 2 IA vogne, ZF 500 078 kom fra IAL
19 536 og ZF 500 079 kom fra IAL 19 540. Den
sidste vogn, der kom til firmaet, var ZF 50 141 ex.
IAR 21 264, der var et lejemal, der blev overtaget
fra Dambrugernes Salgskontor i Brande. Fra
1960 @ndredes firmaet transportpolitik fra
jernbanetransport til landevejstransport. I 1964
var samtlige vogne, undtagen en, ZF 500 072,
athaendet / tilbageleveret. Denne sidste vogn
forsvandt i 1967.

I

»es
-

181

L -“ S el . e 3
Et lldt uskarpt men scerdeles mteressantfoto af en ret ny ZF 500 077 og Ildt over halvdelen afZF 500 076,

det er sd vidt jeg ved det eneste foto af vognen i denne udgave - man md pdskenne det, man har! Billedet er
taget i Lunderskov 1956. Foto.: Poul Egon Clausen. Arkiv.: DMJK.

Vi slutter denne afdeling med et udsnit af afslutnmgsbllledet fra sidste nummer. Det rummer jo en del
rariteter. Forste vogn er ZF 500 o7y en sjeldent fotograferet vogn. Anden vogn er ZF 500 o072 efter
ombygningen og med gasanleg monteret, heller ikke denne vogn er der mange billeder af. Tredje vogn er ZF
500 o11 i sidste udgave, ligeledes med gasanleeg monteret, ogsd sjeeldent fotograferet. Fjerde vogn er ZF 500
074, nu med leesselemme! Sidste vogn er ZF 500 064 en meget fotograferet vogn!! Men vi har her 4 af de
ddrligst dokumenterede vogne fra Dansk Andels Orred Eksport, pd et foto - godt skudt!

Foto.: Hans Gerner Christiansen.



Dansk Andels Orred Eksport. DAQ.
Hjemsted. Lunderskov.

ZF 500 o11 (B) 1941 - 1963.
ZF 500 071 (2) 1942 - 1960.
ZF 500 072 (A) 1946 - 1959.
ZF 500 072 (B) 1959 - 1967.
ZF 500 073 1947 - 1962.
ZF 500 074 1948 - 1964.
ZF 500 075 1953 - 1963.
ZF 500 076 1955 - 1963.
ZF 500 o077 1956 - 1963.
ZF 500 078 1961 - 1962.
ZF 500 079 1961 - 1962.
ZF 500 141 (B) 1961 - 1962

Ex ZF 500 on (A) - Solgt til Stalvalsevaerket.
Ex DSB 1A 19 210. - Til DSB IAL 19 210.

Ex DR 519 406. - Vogn ombygget.

Vogn ombygget - Vogn udrangeret.

Ex DSB 1A 19 421. - Til DSB IAL 19 421.

Ny vogn, Scandia. - Til privat vognejer DB 579 158.
Ny vogn, Scandia. - Til Stalvalseveerket.

Ex DB 564 974. - Til ZF 500 022.

Ny vogn, Scandia. - Til Stalvalseveerket.

Ex DSB 1A 19 536. - Til ZF 500 067.

Ex DSB IAL 19 540. - Til DSB IAL 19540.

Ex ZF 500 141 (A) - Til DSB IAR 21 264.

-00 Flemming Oo-

Det korte hjorne

Den helt korte....."Efterteenksomhed med et hmmmm!"

For et par dage siden leste jeg inde pa
"Sporskiftet” om en video, der omhandlede det
glorveerdige Marklins produktion af modeltog.
Jeg fandt den, og lod mig underholde af den. Der
var tale om to smd korte billedreportager, som
var lagt ud pd You Tube i reklamemaessigt
gjemed.

Det reklamemaessige var helt i orden og godt
lavet. Det, som slog mig med det samme, var
den omhu videoen udviste for at forklare og
illustrere den slutkontrol, som Marklin har
etableret, med omhu for selv den
(tilsyneladende) mest uvesentlige lille detalje, og
som kun det meget trenede ogje vil bemeerke.
Men nej, ingen detalje er for ubetydelig til, at
den skal wundgda de dygtige Marklin
medarbejderes overvidgne blikke. Konstrueret?
Ja, det er helt sikkert, men det betyder ingenting
i denne sammenheng. For det viser netop, hvor
det er, at Marklin har sine veerdier, hvor firmaet
prover at gore en forskel i forhold til tidligere, og
hvor det er, de ved, at kunden er serligt
opmarksom. Hvad menes der med tidligere? Jo,
videoklippene beskriver, at Marklin har flyttet
sin produktion tilbage til Tyskland efter, at den
har veret en tur i Kina. Sikkert for dengang at
skeere omkostningerne pa produktionen ned.
Hvor var det glaedeligt at se disse klip. Hvorfor?
Fordi, jeg er helt sikker pa, at vi, der dyrker
denne hobby, anser lige netop denne slutkontrol
og omhu med detaljen i fremstillingen af den
enkelte model for seerligt veegtig, maske det
allervigtigste. Det er siledes yderst interessant,
at Marklin er kommet til den konklusion, at det
IKKE kunne betale sig at laegge produktionen til

Kina. Marklin begrunder det selv med, at de
tyske medarbejdere er langt bedre uddannet end
de kinesiske, og det er uden al tvivl helt korrekt.
Kontrolfunktionen er og bliver utrolig meget
lettere, da den kan gennemfores fra minut til
minut og ikke fra rejse til rejse. Man kunne sa
underfundigt sperge sig selv, om ikke danske
leverandorer med stor fordel kunne kopiere
Marklins omhyggelige slutkontrol og samtidig
overveje, om ikke det kunne betale sig at flytte
produktionen tilbage til Europa? Sa vidt jeg har
hort, er der andre firmaer, som har gjort det
samme. Og ville sddanne rettede forhold, have
reddet en for nogle fa ar siden hedengangen
dansk fabrikant i Jylland?

Om ikke andet ville et fortsat eksisterende
herveerende firma kunne undgd en mase
polemik inde pa samme website, hvor videoen
om Marklin kan findes!

Brug
.Korser LOVE-Margarine



http://www.sporskiftet.dk/forum/modeljernbaner/generelt/video-bes%C3%B8g-hos-m%C3%A4rklin-tysksproget

DF Modeltog

Handbygget Rvalitet 1 skala 1:87

DSB Ax Personvogn... En flot og helt korrekt model med rigtige 1 & 2 klasses
kupeer, korrekt tag og ikke mindst la2ngde i skala 1:87. En populaer nyhed !

COBALT DREV & SIGNAL HANDTAG.

De meget populeerere og yderst stabile Sporskifte drev
og omstillings handtag til fornuftige priser. Drevet har to
omskifter kontakter, samt las i yderstilling uden konstant »
strom tilforsel... Mere stgjsvag og samtidig mindre end Igen pé‘ager... Pris fra kun 795,-
andre typer drev... Se mere pa vores hjigemmeside ! kr. DSB Varkstedsvogn "Vanlgse"
og DSB CV Togferervogn med
vognskilt ! Som byggesat til kun
495.- kr. Se mere pa vores
hjemmeside.

Exact - Train... Kun 495,-

Til levering nu ~ OHJ personvogn Bne.281 . e

DF Modeltog har bade DEKAS dele
og SYMOBA kortkoblinger pa lager ! Nyhed fra Holland. Flotte og skala korrekt.

Se mere pa vores hjemmeside eller Nye varianter i Igbet af sommer og efterar.
bliv tilmeldt vores nyhedsbrev ! Bestil nu og fa en flot epoke 3/4 vogn.

www.dfmodeltog.dk, / dfmodeltog@mail.dR




DE BLA TOG

Det internationale Sovevognsselskab i Danmark - og DSBs nattog

Ny bog om sove & spisevogne i Danmark

Nah - ja! I bedste betydning kan man ogsa sige
at det ogsd er en ganske omfattende opdatering
af John Poulsens, i forvejen, fantastiske bog fra
1980 "Sove og Spisevogne i Danmark". Bogen var
min indgang til de bld vogne, et ellers ukendt
kapitel i dansk jernbanehistorie - for mig. Det
var med store forventninger at jeg nu 34 ar
senere satte mig til at lese efterfolgeren, kan
den virkelig lofte "arven" efter den forste? Hertil
kan jeg, uden teven, svare med et stort JA! Der
er kommet sd meget ny viden og foto at man
med sindsro kan sige at det er en ny bog, med
masser af solidt arvegods fra den gamle.

Bogen starter med en grundig indfering i
Wagons Lits historie, om Belgieren Georges
Lambert Casimir Nagelmacker der utraetteligt og
mod mange odds skabte og drev "Compagnie
Internationales des Wagons-Lits et des Grands
Express Européens”. Det er ganske imponerende
hvor stort et foretagende det var, uhyre summer
af penge, tusindvis personaler og mengder af
rullende materiel. Selskabet overlevede mange
pkonomiske kriser, to verdenskrige og en russisk
revolution, med enorme tab til folge, men ogsa
store fortjenester i de gode tider. Udviklingen i
tresserne og halvfjerdserne gjorde det stort set af
med det, for vores rejsevaner zndrede sig
ganske voldsomt, i den periode.

Et meget spaendende afsnit handler om
udviklingen af Wagon Lits logo pa vogne,
porceleen og alskens losore, de naeste g9 sider
bliver man hvirvlet grundigt ind i en niche, som
jeg i hvert fald ikke kendte ret meget til, endsige
forestillede mig var sd omfattende. Ganske fint
at der er brugt sa mange kreafter pa de detaljer!
Som (gammel) jernbanemand, er afsnittet om
"Organisation og arbejdsforhold”  seerligt
interessant, det gibber lidt i en ndr man leser
om de forhold og betingelser personalet blev
budt. Ligeledes er det jo ogsa spendende at fi et
indblik i arbejdet der blev udfert, det kan godt
vare at rejse og mad var dyrt, men jeg vil pdstd
at de der kobte varen, i serdeleshed fik noget for
pengene.

Til tider kan man glemme at bogen ikke kun
handler Wagon Lits, men alt hvad der har med
sove, ligge og spisevogne i Danmark gennem
tiderne, bliver grundigt behandlet. Sergeligt nok
nar bogen ogsd at omtale enden pa det hele,
nemlig ophoret af Hoteltogets drift i slutningen
af 2014. Historierne bogens mange fortelles i et
levende og let forstdeligt sprog. Ved
sammenligning med den gamle bog, vil man
opdage at der er en del genbrug, det er ogsa
meget tydeligt at der er lavet meget research, sa
der er kommet masser af nye oplysninger, data,



tegninger og ikke mindst billeder til. De for mig
seerlig interessante afsnit er "Wagon Lits vogne"
og "Sove og Spisevogne i Danmark", her star om
ikke alt, s3d meget mere end jeg hidtil har kunnet
finde om emnerne, endda pd velskrevet dansk!
Her gar tekst, tegninger og billeder op i en
hojere enhed. Herefter er der endnu en gang
"listet" et knap sa ferovialt emne ind "Reklamer
som biindtegt" atter en lille brik, der
kompletterer hovedemnet ganske godt. Til slut
er der skemaer over de omtalte vogne, herunder
en oplistning af hvilke CIWL sove og spisevogne
der har veeret stationeret / haft fast leb i
Danmark - en rigtig perle!

Sammenfatning.:

Der er vel nappe nogen der er i tvivl om at jeg
kan lide "De bla tog" - neh det tenkte jeg nok!
Hvordan kan det ogsd vaere anderledes? Jeg er jo
bidt af emnet og bogen er skrevet og

komponeret hamrende godt. Der er faktisk kun
en ting der argrer mig lidt, ndr nu man bruger
formatet liggende A 4, sa er der en hel del af de
mange dejlige og fine billeder, der kunne have
fortjent at vaere storre, ja - jeg ved godt at sd er
de 240 sider ikke nok og i den trykte verden
koster flere sider, som bekendt, mange penge.
Men som modelbygger er det vidunderligt med
mange og store billeder, til at understotte ens
byggeri og der er mange der holder meget af at
studere et stort og godt foto. Nar det er sagt er
der ingen tvivl om at mange historisk
interesserede jernbane / modelbanefolk vil fa
stor glaede af bogen. Bogen vil i mine gjne blive
et fremtidigt opslagsverk, en reference for alle
jernbane interesserede, selvfolgelig med
hovedinteresse i dansk jernbanevasen. For mit
vedkommende er pengene allerede lagt til side!
Flemming.

En mening...

Om foje tid barsler "Bane bgger" med en ny
udgivelse: "De bla tog", der er forfattet af den
kendte skribent John Poulsen med assistance fra
Steffen Dresler og Poul Thestrup. Kendte navne.
John Poulsen har jo gennem adskillige ar staet
fadder til mange klassikere fra "Bane bogers"
forlag. Jeg taenker iser pa hans bog om
lyntogene, som jeg mindes med stor glaede.

Den nye bog er annonceret til at udgives i
november dette dr. Nar den kommer i handlen,
vil den indeholde 240 sider i liggende A4 format,
500 illustrationer, og prisen er sat til kr. 498,-.

Det er altid en udfordring at anmelde et vaerk
som det foreliggende, for hvem er det lige,
varket henvender sig til. Den diskussion har jeg
ofte taget her i Mosebanen i forbindelse med
andre udgivelser og publikationer. Specielt i
forbindelse med de nye skribenter hos
Jernbanemuseet, der skriver til deres gamle
universitetsvenner, og ikke os. Derfor er det
vigtigt at sla fast, hvad baggrunden for
anmeldelsen er. Er der blot tale om en
anmeldelse af bogen som et enligt stdende veerk,
eller skal bogen szttes i perspektiv til tidligere
udgivelser. Denne her anmeldelse vil ikke
vurdere bogens indhold i et tomrum, men
perspektivere og relatere det til tidligere
udgivelser, og finder det i den anledning
naturligt at inddrage begerne om de
internationale tog ind og ud ad Danmark, som
John Poulsen var medforfatter pa.

Det skal ogsd understreges, at denne anmelder
ikke blot har en jernbanehistorisk interesse, men

tillige én for modeltog. Disse interesser hgrer
uomtvisteligt sammen i dette univers, og vil
praege anmeldelsen betydeligt. Sa er det sagt!

De bla tog

Den nye bog har forfatteren valgt at kalde "De
bla tog", hvilket er en dakkende titel, selvom
bogens indhold dakker meget mere end blot, de
vogne, der fik DSB's togstammer til at se bla ud.
Indholdet deekker sdledes, hvad titlen lover og
meget mere til.

Der er ikke tvivl om, at netop denne bog dekker
et speendende emne, og den opfylder et stort
behov for viden hos mange forventningsfulde
jernbaneinteresserede. De fleste er sikkert enige
i, at de bld vogne fra Wagon Lits (WL) var i
serklasse smukke, og de prydede enhver
togstamme. De vogne, som aflgste dem, var alt
andet end kenne at kigge pa!

Men, de kom, og de forsvandt, kan man neesten
sige indenfor en relativt kort periode pa godt 100
ar. Den onde udvikling overhalede dem pa
hastighed og pris. Og til sidst vel ogsa pa
komfort. Men, i begyndelsen var det helt
anderledes. Da det hele begyndte med, at
bourgeoisiet rullede sig i de tykke dyner i
sovevognen og fyldte sig med ekstravagante
cognacer i spisevognen. N3g, tilbage fra
dremmeverdenen....

Hvorledes har forfatteren sa valgt at disponere
sit stof. Meget hensigtsmaessigt, er dommen, i
tiden for og efter den 2. verdenskrig - groft sagt



efterfulgt af en fyldig gennemgang af
vogntyperne. Tiden for daekkes af de indledende
67 sider og tiden efter af 68 sider. Begge afsnit er
meget rigt illustrerede og med nogle for denne
anmelder hidtil ukendte billeder. Mange er
rigtig gode.

Teksten, iseer den som dakker tiden for den
anden verdenskrig, er overordentlig detaljeret,
og den md have det hele med, rub og stub.
Specielt indeholder afsnittet en gennemgang af
servicet, som anvendtes i selskabets spisevogne -
meget interessant, men om det burde have
veret anbragt lige der, er et andet spergsmal.

Delen, der omhandler tiden efter den 2.
verdenskrig, er bestemt meget interessant og
ogsa yderst dekkende. Men, og her kommer der
et lille kritikpunkt. Afsnittet synes i et ikke
ubetydeligt omfang at naerme sig de tekster, der
bragtes i begerne af samme forfatter om de
internationale tog via Jylland og Gedser. Blot er
de tilrettet og udvidet i detaljen, sd den nye tekst
retter sig en lille smule mere imod WL's andel i
disse forbindelser. Men, det beerer nok lidt preg
af genbrug. Hvorfor er det forkert? Det er det
heller ikke, men de meget detaljerede
gennemgange af DSB internationale
forbindelser, kunne med fordel have veaere
trimmet ned, for at give plads til storre billeder,
se senere. Det kunne have varet gjort uden at
tabe perspektivet. Eksempelvis er delafsnittet
om buffetvognen CAR interessant, men strengt
taget neppe helt nedvendigt. Den anvendte
plads taget i betragtning og jo da iser bogens
titel. CAR var da ikke bld og teksten kan i
overvejende grad leeses i et af jernbanemuseets
seneste arsskrifter. Det er vist Hr. Dresler, som
er pa ferde.

Sa sad vi alle og ventede pa den komplette
gennemgang, oversigt og lister over WL-vogne,
der har kert pa danske spor. Heureka', vi skuffes
ikke. Oversigten kommer til sidst i bogens sidste
afsnit. De var vard at vente pa. Fint - narmest
eminent godt!

Ud over det rummer bogen et glimrende afsnit
om organisation og arbejdsforholdene for
personalet i vognene, plancher af deres
uniformer og meget mere. Billederne, der
ledsager, er gode.

Illustrationerne
Et forhold, som er min kaphest. Derfor vil jeg
treekke den af stald endnu engang.

! Graesk for: "Jeg har fundet!"

Et uhyre vaesentligt punkt for en bog som denne,
er naturligvis det anvendte billedmateriale. Det
er lige s vigtigt som selve teksten. Man kunne
nesten forledes til at skrive, den ledsagende
tekst. Men, det ville vaere at ga for vidt samt
bringe veaegten i ubalance og en uretferdighed
mod forfatteren, der sd grundigt har researchet
denne bog.
Sammenfattende er billedmaterialet meget
velvalgt med mange nye billeder, men ogsa
gengangere. Sddan er det, kan ikke undgas. Men
de kunne have veeret STORRE, meget STORRE!?
Her er det, at jeg godt kunne have forestillet mig
en mere trimmet tekst, der havde levnet plads til
storre illustrationer. Nar man nu velger Ag,
liggende format, sd er det vel ikke for tekstens
skyld, da den jo leeses bedre i det mere handy
A4, stiende format! Billedernes starrelse er
arsagen til det valgte format, ikke? Hvorfor sa
ikke udnytte formatet optimalt, sa de vigtige
billeder bliver store, detaljerede og tydelige.
Her vil jeg gerne benytte lejligheden til at drage
en parallel til en anden nyere bog, nemlig den
om personvognene i Danmark, som udkom i
sommeren 2012. Den havde de samme
"brevspraekke-storrelse-billeder”, hvoraf enkelte
var som et frimerke fra San Marino i
overstorrelse! Hvorfor nu det igen. De to
udgivelser deler det problem, sd det ma veere et
problem hos forlaget. Det ber det rette pa i
fremtiden.
Men, sammenfattende skal det siges, at hvis
man har kr. 498,- til sddan en udgivelse, sa far
man en meget fin bog med en oplysende (og
yderst grundig) tekst, fint illustreret. Sproget er
let laeseligt -brugervenligt, og interpunktionen
er OK. Den egner sig madske ikke som
opslagsveerk, men det ma vente til den endelige
version.
Jeg er sikker pa, at de for omtalte skribenter ved
Jernbanemuseet i deres anmeldelse af denne bog
vil klandre den for et manglende noteapparat.
Man kan jo ikke se, hvad forfatteren bygger sine
konklusioner pa. Det vil de uden tvivl kunne
haevde med rette, men her siger jeg det igen, den
er sikkert ikke skrevet til dem!
Pa trods af sterrelsen pd de helt essentielle
billeder, synes bogen at vere alle pengene vard
og mere til! Bestil den! Kgb den!

LT

Hele redaktionen er, som bekendt, inficeret af
de bld vogne, derfor er der hele to anmeldelser
af den nye bog fra Baneboger.




Onsdag d. 02.07. 2014. Man kan sperge sig selv
om sa gamle mand kan holde til at arbejde sa
meget? Svaret er tilsyneladende, et stort JA! I
rum 3 er der fart pd, neesten alt det skjulte spor
er lagt, der mangler ca. 5 meter enkeltsporet
streekning, at blive lagt. Traceerne er lavet, det

“ NN Fob 3
Den skjulte / synlige enkeltsporede strekning, op til Sukkerkebing, hvis man kikker godt efter kan man

samme kan stort set siges om underlaget for
Sukkerkebing station. Neeste opgave er at fa kort
en lang stamme af lange personvogne igennem
samtlige spor sa vi kan se. om alt ligger som det
skal. Og sa skal vi ellers have gang i "The
Tracksons" med det synlige spor!

.

ogsd se underlaget til Sukkerkebing station, everst i billedet.



storre radius pd kurve i stationens anden ende.

Der blev provekeort vejbane og bortset fra stykket lige bag lastbilen gik det godt. Laget af.sp
for tykt, hvilket bevirker at lastbilen bare korer sine egne veje.

-

artelmas

-

sen er



Henk matte undvere sin makker denne onsdag,
da Jan skulle deltage i sin mors 70 ars
fodselsdag. Det forhindrede ham ikke i at fa lidt
fra handen, "tingen" fik forbindelse med det
gvrige vejnet, sda nu ligner det bare en
parkeringsplads! Jeg vandt den store are, at
deltage i en provekeorsel af "Bussens” vej. test
koretgjet er en gigantisk saettevogn, naesten
dobbelt sa stor, som bussen. Devisen var kan
den komme igennem, ja sd er der rigelig plads til
bussen. Forste tur gik fra bagside af hgjhusene,
igennem en smal abning mellem rum 5 og 6
(forste prove bestdet!), videre hen over broen,
der stadig mangler at fa monteret tradstykker
mellem bro og brofeester. Her gik det sa lidt galt
i den ene ende, netop fordi trddstykkerne
mangler, styrede lastvognen sine egne og
uransaglige veje. Vognen blev fanget og videre
gik den vilde jagt ned i den skjulte vendeslojfe
og ud igen - - - nej? Ingen lastbil! En af os (geet
hvem) matte ned i gulvhegjde og ind under
anlaegsbordet. Her kunne det konstateres at ikke
al afdeekningen efter "Gips Brothers" store gips-

show, var blevet fjernet. Dette havde taget den
arme lastbil til fange, i bare frustration over ikke
at kunne komme frem i sgen, stod den og
breendte gummi af, det bedste den havde lert.
Vi kunne konstatere at det er godt, at epoke III
koretgjer, generelt er mindre end det enorme
settevogntog! Turen tilbage gik uden den store
dramatik, indtil vi ndede til turens
udgangspunkt. I stedet for at svinge elegant til
venstre, hovlede den bare lige over vejen, ud i et
frit fald mod gulvet! Henk var ikke i tvivl og
spurgte "hvad laver du?" - sd var den placeret!
Det arme og efterhanden hdrdt prevede keretgj
led dog ingen storre over last. Arsagen til, at den
fortsatte lige ud, er at der ligger for meget
spartelmasse pa kerebanen. Bilen blev atter
placeret, for selve helixen skulle ogsa proves.
Turen blev kort, for den sterrelse bil er der altsa
ikke plads til under Bellahgj. Selv om det kunne
ligne en fiasko, viste testen, at med sma
justeringer fungerer den indtil nu byggede del af
busbanen. Vi var enige om at der nu matte
anskaffes en teknik-donor-bil til vores bus.

"Tingen" som altsd er en parkeringsplads, er nu forbundet til vejnettet - for nogen vil den dog altid vcere
"tingen"! Om ikke andet sd i erindringen.

Onsdag d. 09.07. 2014. Bent har de sidste par
onsdage, arbejdet ihaerdigt med et storre stykke
hardboard krydsfiner, der er blevet opmeerket og
boret hundredevis af sma huller i sirlige raekker,
tavlen skal rumme samlingssted for ledninger til
/ fra tavlen (ses til venstre i efterfolgende foto) og

printplader med styringen af sporskifter, samt
tilbagemeldinger fra skjult og synligt spor i rum
3. - Sa vidt jeg har forstaet! Jeg har sagt det for!
Det er en stor forngjelse at se det grundige
arbejde der bliver preesteret, ordentligt, smukt
og meget overskueligt udfort.



Et billede fra sidst onsdag (02.07.). De bld "dimser" er sokler til printpladerne med styringerne til skifter /

tilbagemeldinger.

En uge senere (jeg tror bestemt at Bent har veeret her i lobet af ugen) ser tavlen sddan ud, nu med et
bekvemt stativ, sd arbejdet bliver behageligere - Respekt!




Folk med en lidt eldre ddbsattest, husker vel reklamerne pd det dbne stykke af boulevardbanen ved
Vesterport. Her bragt til live i vores afdeling for Kebenhavneri!

Hej Jorgen, du kan godt slippe rammen, den skal nok blive siddende, den er nemlig lavet ordentlig! Af andre
endringer bemeerker vi iscer at der er lavet ny forkanter og ikke mindst er der kommet hensetrdad over det

hele (lidt justeringer bliver der jo nok!). Det er ganske vist, det lugter langt veek af et comeback til de "blaa
GipS Brothers” Ohfr)/d! Oh Ve.’.’ Sd er det tid til lidt pladder kastning - igen!




Jan var atter tilbage i folden efter den korte orlov
sidste onsdag, der blev produceret og monteret
kanter pa forrammen af anlegget. Et stykke
Honsenet er blevet spendt ud over det hele,
naeste onsdag skal det vel klippes til og fastgeres
/ formes efter alle kunstens regler. De to
hertuger er efterhanden ret sa drevne ud i

landskabskunsten, sa vi har store forventninger -
kan i merke presset? I S-banens banegrav, ved
Bellahgj, er stottemuren lavet ferdig af Henk,
den er wudstyret med belyste reklamer i
"lydhullerne” en meget fin detalje, som ikke
bliver sd synlig, men sd meget mere spaendende
at "opdage"

Sa ligger indkerslen til Sukkerkebing pd sin plads, det forste stykke af stationen kan vi uden problemer
anlegge nu, da der ikke er noget videre spor herunder.
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Disse 7 Heljan vogne er den forste test af sporene og der er meget at rette - Ha! men ikke pd sporene,
derimod er sammenkobling af vognene et storre problem. Et problem som der skal lgses inden vognene

seettes i drift.




Inde i rum 3 er det sidste skjulte spor nu lagt,
der er samlet en stamme af 7 lange personvogne,
fra Heljan. De er blevet skubbet / trukket
forsigtigt igennem samtlige spor og der er indtil
nu, ikke fundet nogle problemer med det lagte
spor. Til gengeeld var der ikke en eneste vogn
der kunne koble med en anden uden problemer!
Helt generelt sidder koblingsskakten for langt
tilbage, i forhold til puffer, harmonika /
gummivulst, nar Fleischmanns kortkobling
anvendes (det gor vi!). Koblingskinematikken er

=

alt for slasket lavet, der skal veere mere styr pa
tingene. Som det er, henger koblingerne ofte
noget med hovedet, i grelle tilfeelde, rammer
hovederne krydsende skinner i skifterne - der
md en madlrettet indsats til, inden vognene (helt
generelt) seettes i drift! Nar sporene har faet
strom vil vi satte et lokomotiv foran vognene,
forst nar det skjulte spor er rigtig provekert vil
den videre udbygning fortseette.

Mit tegneri handler i gjeblikket om Korsere, det
gdr lidt langsomt, men dog fremad!

[ gt :

Tegningen af Korsere, som jo er lagt, er altsé ikk

e helt sa let, at udfere, som jeg havde hdbet. Til Henks

udtrykte forngjelse er der mange rettelser, sd det tager lidt leengere tid end beregnet.

Onsdag d. 16.07. 2014. Nogen har glemt at
forteelle os at man godt kan tage det med ro,
engang imellem! for der er stadig fart pa alle
fronter. Per og Michel havde forste dag efter
ferie, Michel faldt straks ind i sin vante rolle
med at fa styr pad pengesagerne, der var ingen
kaere mor her! Jorgen blev sa befippet, at han var
den forste der betalte for maden, helt
usedvanligt! Per derimod, havde endnu sin
ferie-mode teendt (man kan godt forstd det), han
trissede lidt rundt og kikkede pa alt det det var
lavet og sd hjalp han mig med opvasken - det er
altid hyggeligt ndr nogen gor det! Det er
heldigvis aldrig sveert at finde en "frivillig". Der
bliver varmet op til det store "Gipsshow" i den

landskabelige afdeling, denne onsdag blev der
justeret hensetrad, til den store guldmedalje.
Bussens kerebane blev slebet til og som jeg
forstod det, fulgte lastbilen nu den planlagte vej,
i stedet for sin egen! et stykke af koreledningen
til S banen blev det ogsa til. I rum 3 arbejdede
folkene serigst, med indkegrslen, de havde fundet
ud af, at forlgbet af sporene ville blive meget
mere harmonisk, hvis der blev anvendt en anden
type skifte i spor 1. De tre togvejsspor pa
Sukkerkeobing blev lagt, for den ene tredjedels
vedkomne. Desvaerre skal alle skifterne, i
sporforbindelsen til privatbanen, have lavet det
seerlige skifte traek, som Knud har konstrueret,
da der ikke er plads til drevene.
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Sd er koreledningsmasterne begyndt at skyde i vejret!
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Sukkerkebing er for en del, nu mere end en tegning. Sporudfletningen er nu pd plads og resultatet er blevet
meget vellykket, der er lavet overhgjde i kurverne ind i spor 2 og 3, en ret leekker detalje!

Vores lille 1:87 verden er atter pd oprerets rand! I husker vel den opstandelse der var omkring den gdadefulde
"Henkesten" inde ved broen, for snart noget tid siden! Dengang sloges de leerde og dem der troede de var
det, bravt om hvad feenomenet var og hvor det kom fra. Nu er den gal igen, Henkestenen ld pludselig pd

byggepladsen ved Bellahgj - godt ejendommen ikke er opfert endnu! Som scedvanlig er der ingen der sd den
komme og ingen vedkender sig fenomenet, jeg har sagt det for, det bliver speendende at folge udviklingen.




Onsdag d. 23.07. 2014. Varmen bliver bare ved,
vi kan knap nok ande nede i kalderen. pd
Bellahgj er bussens vej nu helt i orden, diverse
forhindringer m.m. er nu fjernet, selv keempe
lastvognen kerer nu fint igennem Helixen,
ligesom svinget oppe pa broen nu bliver dydigt
fulgt. Hensenettet er nu, under stor stahej,
blevet formet og sat fast til underlaget, til stor
moro for os andre, vi leerte en masse nye gloser!
De to sammensvorne har styr pa sagerne, som
en af dem sagde, "Nu vil brain-brothers gd i

teenkemode" (det havde ncer kostet mig en
tuschpen - af de dyre!) Nah det gar jo fint med
projektet, sd vi ma hellere lade tvivlen komme
dem til gode. Inde i rum 3 var der mandefald,
bade Ole og Per havde meldt afbud. noget skete
der dog alligevel, Jorgen havde fremstillet en
kabelrende til alle kerestromsledningerne og
Knud monterede ledninger pa de skjulte skifter,
ikke nogen helt lille opgave! I Bents afdeling
bliver der trukket og monteret i hundredvis af
ledninger pa "tavlen".

Sa er vi vist ved at veere klar til det helt store "Gips plaster show" Bemerk at Henkestenen er forsvundet,
rygtet vil vide at den er stobt ned i fundamentet til det ene af husene - har vi hort det sidste til den beromte

sten? Jeg tvivler!

Styringstavlen tager efterhdnden ret god form og som i kan se er det ikke nogen lille sag!



Efterhdnden som jeg ncermer mig "den anden ende" af Korsere, begynder de smd ungjagtigheder, jeg
uveegerligt har lavet undervejs, at gore sig geeldende, Det betyder at der vil veere lidt flere afvigelser fra
virkeligheden. Nu mangler kun sporene til maskindepotet, udtrekket, slagteriet og leessespor, sd er planen

feerdig!

Onsdag d. 30.07. 2014. Denne onsdag madtte jeg
desveerre melde afbud, vi havde fiet

overnattende gaester "fra det store udland"
(Sverige).

Heldigvis er Henk altid klar som skribent, sd i
slipper ikke! Lad os se hvad "drengene" har
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Afda:knir;g md der til!

bedrevet, fortalt med Henks egne ord.: Da jeg
kom klokken 14%, slog det mig at der var
kommet nogle nye huse til. Godt nok havde vi
aftalt sidste onsdag at Madsen skulle tage det
hele med hjemmefra men han plejer da forst at
dukke op ved 3-tiden - mystisk.
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Bent sad som sadvanlig bag skaermen og rystede
pa sin hdnd, gad vide hvorndr han bliver ferdig
med den tavle? Men Madsen var der skam ogsa
(han havde taget toget) og sa gik den gruelige
sandhed op for os - Smudsredakteren og, ikke
mindst, Kok-A-Mok var wudeblevet denne
onsdag. Hvordan skulle vi kunne overleve uden

o ocan ot

Mine damer og herrer! En "strandvasker" i arbejde, Sandet pd stranden er ved at fa rigtig sandfarve!!

Hvad et piskeris ogsd kan brugés til, gad vide om Madsen mdtte bode en ol denne gang ogsd?

mad? Rystede over dette faktum gik Jan og jeg i
gang med at dakke af, vel vidende at der naeste
gang ville blive segt med lup efter bare den
mindste lille smule polyfilla pa sporene (det mad
da ogsd veere bedre, end at finde det med KMK
test-lastvognene, eller?) Som om vi ikke havde
investeret i en (dyr) rensevogn til formalet.




N& men alt lykkes for dem der tager haenderne
op af lommen og inden lenge stod vi, ifert
kleedelige hvide plastikkitler (og ja, DET var
varmt) og spredte 3 kilo Polyfilla og 4
kvadratmeter iturevet lagen ud over Bellahgj.
Michel blev sat pd en stol og fik besked pa bare
at rive til indtil naermere besked blev givet. I
mellemtiden var flere sivet ind men ligesom med
Bent, sa vi ikke mere til elfolkene i rum 3, de ma
ogsd have haft travlt. LT derimod, han luskede
rundt i rum 6 med fint sand og lidt maling. Det
var tydeligt at han mente at strandbredden
havde den forkerte RAL-farve sa han var i gang
med at forbedre det. Heldigvis fik vi ham
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Onsdag d. 06.08. 2014. Denne onsdag var vi
hardt ramt af mandefald, ikke mindre end 3
mand havde taget sig den frihed at leegge sig pa
"skidt-tilpas-briksen!" Alle som en, er de
formodentlig ramt af at ligge uden dyne om
natten - md de snart komme sig. Den ene af de
syge er Martin, hvilket jo sa atter fik alvorlige
konsekvenser for vores aftensmad. Den alvorlige
situation, blev dog i nogen grad reddet af Ole,
der havde indkebt rigeligt med Othello lagkager.
Mad fik vi dog, pelser og bred, for

AL i
Sddan cirka 3 kilo polyfilla senere!

o RN,

stoppet for han fik lagt nyt grus pa stierne ogsa -
vi forklarede ham at det skulle forestille
stabilgrus og sd kunne han godt acceptere det.
Men madtiden naermede sig og Michel fik til
opgave at bestille TakeAway. De fleste af os fik
mad, men det er ogsa sveert at teelle til 8, sa Bent
matte i byen, efter sit eget.

Jeg smuttede ved 20°° tiden og tog Madsen med
til Roskilde. Der var nemlig sporarbejde ved Lille
Skensved med indsatte togbusser og det ville vi
kun udseette Madsen for 1 gang pr. onsdag.

Men alt i alt en fin byggedag hvor Bellahgj tog
form og hvor der blev trukket rigtig mange
ledninger.

'

befsandwichene i sidste uge var der ingen der
havde lyst til at prove igen. Bent lodder stadig
ledninger og det bliver han jo nok ved ned et
stykke tid endnu, han kerte dog tidligt hjem, da
han havde besag af sennen, ikke fra Amerika
men fra England. Jan kastede sig uforfeerdet ud i
endnu et gipsshow, Bellahgj fik endnu et lag
klede, sovset godt ind i gips. Det er nu mere
synligt, hvordan omgivelserne kommer til at se
ud. Knud og Jeorgen lavede mere kerestrom i
rum 3, det gar stot og roligt den rigtige vej.



Den ene af gips bredrene giver den gas! desvcerre uden det kledelige bld forklede, som i ovrigt slet ikke er
blad mere, men hvide! Skidt pyt! Det gdr af i vask - hdber Jan.

Bents fine tavle, hvor der efterhdnden er en "million milliard" ledninger monteret.




Jeg fik tegnet lidt mere pa Korseres sporplan, Onsdag d. 13.08. Selv om den verste varme er
neeste onsdag er den feerdig, pt. mangler der kun forsvundet udenfor, er der stadig meget varmt i
sporene til maskindepotet, herefter gelder det vores kelder. Alle de syge er nu blevet raske
Valleby i rum 7. igen (alle er selvfolgelig en relativ storrelse!).

De er nu sede, med deres fine hvide forklceder!
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Sa nu bare vi dyppe den stof i fiiiine hvide sovs! stur stur nummer! det er det rene kunstverk.

Sa langt, sd godt! Endnu en gang md man forbavses over den forvandling der sker, ndr der kommer
overflade pd landskabet. Pludselig er hojhusene ikke sd voldsomt store, som for.




Martin er atter pd plads bag sit arsenal af gryder,
potter og pander, drengene kan atter dnde lettet
op, denne onsdag fik vi god mad. Gleden er
desveerre kort, for jeg holder ferie de naste 2
onsdage (faktisk er dette skrevet i nord Tyskland,
neermere i byen Molin, helt fri har man jo ikke!)

og det betyder at Martin og Jeorgen ingen
transport har (de har da begge en cykel!). Under
mit fraveer vil Henk pa venligste vis sarge for
billeder og tekst. Jeg ndede at blive 99,99%
feerdig med sporene pa planen af Korsere station
- nu mangler kun det sidste!

En neesten ferdig udgave, af Korsere station, der er tegnet et par blyantstegninger til, de opstod da Jan og
undertegnede stod og filosoferede lidt over planen!!

Onsdag d. 20.08. 2014. Dagens klubaktiviteter
begyndte med at jeg hentede Jorgen kl. 13.30 pd
Roskilde Station da "Slagelseekspressen" var
aflyst hvorefter vi satte kursen sydpa.

Det skulle hurtigt vise sig at fremmedet denne
dag var seerdeles beskedent og da Bent var meget
pastdelig mht. at fa forbundet ledninger i rum 3,

ja sa forsvandt han, Jergen, Knud og Jan ned
under rammen for at lodde og regere efter
bedste evne. Bent havde i ovrigt veeret pa forkant
idet sportavlen gjensynlig i mellemtiden var
blevet feerdiggjort og anbragt pa sin plads under
anlegget.

Underjordisk virksomhed!




Sdledes overladt til mig selv gik jeg i gang med, Da der, efter et par timers stgbning, dbenbart
bevaebnet med godt med polyfilla og et skvaet af stadig ikke var udsigt til at Bent ville frigive
Jorgens ol, at feerdiggere landskabet pad Bellahgj, mandskab fra rum 3, valgte jeg at fortsette med
herunder at anbringe vejtunnelen som jeg havde at give anlaegget grundmaling hvor det kunne
haft med hjemmefra. lade sig gore.

Bellahgj tunnelen

g fi——
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Hmmm - hvor var det lige den ledning skulle hen???




Klokken 18 var jo madtid men det var stadig
umuligt at rdbe "ledningstreekkerne" op,
muligvis forbrugte de alle til radighed stiende
hjerneceller i forsoget pd farvekoderne pa
ledningerne til at passe. Sa i mangel af kokken
gik vi over til individuel forplejning. De
"underjordiske" arbejdede stadigt koncentreret

men Jorgen (der havde haft madpakke med,

smart) og jeg havde aftalt at na et tog i Roskilde

lidt over otte sa vi forlod det (uselskabelige)

selskab pd det sted hvor de havde ligget de

seneste 6 timer og med et sidste blik pa Bellahgj

bestemte vi os til at det mdtte veere nok for i dag.
Henk.

Onsdag d. 27.08. 2014. Dagen begyndte, ligesom
sidste onsdag, med at jeg samlede Jorgen op da
han, fordi Slagelseekspressen stadig ikke
kerte, atter en gang var stdet af i Roskilde (gad
vide hvad hans kone snart siger).

Fremmedet denne dag blev forstaerket af Michel
der ojeblikkelig blev sat ind i den prekeere

Bellahgj, set fra syd!

madsituation, da det jo er Vvigtigt at
prioriteringerne pa plads.

Jorgen blev atter frigivet til ledningsarbejde
sammen med Knud og Bent og de var usynlige
det meste af eftermiddagen, specielt da der ikke
var brug for Jorgens ol til at straekke "klisteret"
denne dag.




For i rum 5 stod den pd maling. Gren maling.
Meget gron maling, den som Smudsredakteren
holder sa meget af. Og lidt brun for variationens
skyld. Og det gik der en del tid med, lige indtil
Michel og Jan begyndte at forberede middagen
der i dagens anledning kom til at bestd af alle de
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En duft af brendt ked spredte sig i rum 3 og
Jorgens hdnd sa ikke for ken ud, godt at han
skulle pa ferie ugen efter for den sa lidt
uarbejdsdygtig ud. Det matte karakteriseres som
en arbejdsskade! Men maden blev forteret og
det blev konkluderet at lageret ikke kunne klare
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rester de kunne finde i keleskab og fryser. Og
efter en supplerende bytur efter lidt ekstra guf,
sa kaldte reserve kokkene ind til spisning hvilket
desvaerre overraskede Jorgen sd meget at han
kom til at placere sin hind pa en (meget) varm
loddekolbe.

en gang smerrebrod mere. Godt kokken vender
tilbage i naeste uge. I rum 5 havde vi ndet det vi
skulle og som een eller anden plejer at skrive, nu
mangler bare det sidste, og det er rigtigt nok - vi
raderer det jo ikke ud efterhdnden. (Man skal da
hore meget!. Red. bem.)

Bellahgj - nu mangler bare det sidste!



Onsdag d. 03.09. 2014. Slet ingen
"Slagelseekspres" i dag idet Jorgen var taget til
Tyrkiet sd fremmedet var beskedent. Til gengeeld
havde behjertede sjele endelig faet den tanke at
forbedre klubbens muligheder for at sla de

E}idélig - kun spidse blyanter fremover. |

[ rum 3 pastdr ledningstreekkerholdet at det
skrider godt fremad; for det utrenede gje sa
ligner den ene uges kakofoniske forvirring under
rammen faktisk den neeste men det pastds

Det ser bedre ud ovenfra.

rigtige streger pa bade papir og treestykker idet
der lige pludselig var dukket den lenge
efterspurgte blyantspidser op. Herligt at fa det
rigtige veerktgj.

indeaedt at det skrider fremad. Til gengeeld gdr
remiserygterne pa at en hel del at ledningerne er
blevet loddet om flere gange - det er jo ogsa en
madde at holde "de unge" beskeeftiget pa.




Til gengeld kan man absolut ikke sige at
arbejdet pa Bellahgj er usynligt. Denne aften
stod i den grad i graessdningens tegn med
adskillige  farvekombinationer og  under
anvendelse af op til 20 ndle ad gangen til
Grasmasteren. Jan er ved at blive ganske ferm
med bade lim og grees. Til gengzeld kom Per, der
havde lovet at flytte lidt pa belysningen, og

matte konstatere at han heller ikke kunne
komme til denne aften sa for at fa koordineret
det blev det aftalt en tid hvor han kunne komme
til neeste uge hvorefter han gik hjem til sine egne
(og bedre udstyrede) kedgryder, da forplejningen
ogsa denne aften udeblev. Men arbejdet det blev
der.

Bellahgj - nu med grees.

Onsdag d. 10.09. 2014. Jorgen medte op til
athentning pa Roskilde Station (nu MA
smudsredakterens ferie da snart veere overstdet)
og jeg samlede ham op som sedvanlig. Som
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neevnt i sidste uge havde han veeret i Tyrkiet pa
ferie og havde oplevet bade jordskalv og skybrud
- jeg synes det md vare rarere at feriere i
kelderen i Karlemoseparken, i hvert fald sikrere.

Dagens Ret



Vel fremkommet kunne vi konstatere et paent
fremmede, bl.a. flere bestyrelsesmedlemmer
hvilket gav anledning til en debat omkring
budgetopfelgningen. Som sadvanlig er det Bent
der bruger flest penge (og kan sagtens bruge
flere) men ellers sd det pent ud. Michel
forsvandt igen da  han  skulle  til
beboerforeningsmode sa middagen var igen pa
eget initiativ, sd Jan og jeg benyttede lejligheden
til at inddrage kekkenbordet til "neerlager” for
operation graessdning. For som neevnt i sidste

e

uge s havde vi lavet en aftale med Per om at han
kunne komme til at arbejde med lyset over
Bellahgj sa vi knoklede pa for at nd mest muligt
for han dukkede op. Det gav blandt andet Ole
anledning til at sperge ind til hvorfor vi lavede
golfbane pa Bellahgj og indremmet, med op mod
20 flagndle anbragt og noget der med god vilje
kunne ligne bunkers, ja sa var ligheden slaende.
Men graesset blev sdet og inden Per kom var vi
nadet et godt stykke fremad.

Golfbanen. (det md da veere en minigolfbane!)

Saledes fordrevet fra rum 5 flyttede vi arbejdet
ind i 6'eren. Med den kommende beboerdag in
mente sa syntes vi at det var tid til at se pa den
tidligere diskuterede beskyttelse af anlegget. Sa
bevaebnet med rundstokke, lister, bor og skruer

gik vi i gang med at lave geleender, kendt fra
abegrotten i ZOO, med det formal at holde sma
pilfingre og Oles bagparti veek fra anlaegskanten.
Og med den sadvanlige hgje arbejdsmoral
lykkedes det at blive ferdig samme dag.

Rum 6. Versionen med gribeliste.



I rum 3, hvor de resterende huserede, kunne det
tydeligt maerkes at malet var i sigte. Der blev talt
serigst om at provekere den skjulte streekning i
naeste uge og at arbejdet med at laegge tracé og
spor pa Sukkerkebing skulle i gang igen. Men ud

Onsdag d. 17.09. 2014. Med Jorgen som fast
pdhang medte vi veloplagte op for at arbejde
videre som sadvanlig. Men ikke alt var som
seedvanligt. Bent manglede og forst da Ole og
Michel dukkede op blev det afslgret at han var
blevet opereret for brok! Og sd netop Bent der

&

Jan laver bes‘kytielsesgelcender ved Bellahgj - eller ogsd sover han!

Dette er altsd en station.

fra maengden af materialer der var blevet stakket
med Sukkerkebing som "bord", s skal der vist
en oprydning til for der er nogen der kan komme
videre.

aldrig klager sig. Men det beted i hvert fald at vi
ikke kunne forvente at se ham de forste par uger
og ligeledes at vi heller ikke kunne ferdiggere
ledningsforbindelserne sa der kunne kores fra
rum 1 til rum 3 pa beboerdagen.




Netop beboerdagen blev diskuteret en del denne
modedag idet stemningen ikke var for egentlig
korsel pa dagen. Dette hang ogsd sammen med
at der var en del afbud, ud over Bents operation
havde jeg faet kludret i datoer sd jeg mod
forventning skulle vaere i Hillerad med mine
hunde seondag middag, og da bespisningen
plejede at laegge beslag pa en del "hender” sa
blev egentlig plankersel aflyst. Men til naeste ar
tager vi revanche. Og netop i anledning af
beboerdagen kastede Jan og jeg os ud i
etablering af endnu en sikkerhedsbarriere,
denne gang i rum 5, pa den del der omhandler
Bellahgj. Det havde nemlig vist sig at Jan, mens
han sdede det sidste grees, faktisk havde slidt en
del af forkanten af. Sa for at beskytte mod bade
pilfingre og velnerede medlemmer, blev
reekvaerket sat op og gardinet haengt pa plads.

[ rum 3 arbejdede Knud, Ole og Jorgen med det
de kunne i chefens fraveer. Om det var grundet
manglende instruktioner eller almindelig opher
af hjerneaktivitet vides ikke, men pludselig
kunne en totalt stillestdende Jorgen observeres
(det hedder vist at falde i hak).

Men heldigvis var aftenen ved at ga pa held sa
Jorgen blev bugseret ud i "Roskildeekspressen”
og sendt sikkert hjemad.

N

Hvad var det nu jeg skulle huske?

Og med disse afsluttende ord tilbageleverer jeg
rapportskrivningen til Smudsredakteren igen,
han md vere fyldt med nye indslag efter den
ferie.

Henk.

I folge det forkromede sjemal! Sa placerer vi skiftet her og hdber sporene kan nd!!!??



Sondag d. 21.09. Beboerdag. Sa er redakterens
ferie desveerre forbi, nu gik det lige sd godt!
Utroligt hvor hurtigt en mdned gar. Vi startede
Beboerdagen klokken 09°° med en hyggelig gang
morgenmad. Michel havde lavet to store
"tonder" svensk Pglseret, sa maden til vores
geester var sikret (Selv om der blev spist godt, er
der ogsd mad til neste onsdag), det var egentlig
undertegnede der skulle lave denne ret, men det
var for der blev bevilget mere ferie - stor tak til
Michel for at treede "frivilligt" i mit sted. Ole og

B o
De cerede geester nyder den ret sd populcere polseret, som er Svensk!

Fra klokken 11*°, da vi slog deren op! (den blev
faktisk pillet af) vaeltede folk bogstaveligt talt
ind, og det stod pa indtil klokken 15%. Der er
bred enighed om at der mindst har vearet 50 til
60 mennesker pda besgg. Uden at have et
videnskabeligt grundlag for pastanden er vi lige
sa enige om at der er domt besgger rekord! Som
kerende element anvendte vi det Heljan
trevognslyntog vi brugte til indvielsen af
landskabet og anleeg i rum 6, det viste sig
desvarre at den meget grundige rengering toget
fik for ikke sd leenge siden, ikke leengere har
nogen  positiv  indflydelse = pa  togets
koreegenskaber! Der blev dog kert noget og
korslen blev helt haderlig til sidst. Blandt
gesterne er der i sagens natur, en del

Knud valgte at lave arbejdende udstilling, de
lagde spor og i betragtning af hvor mange (rigtig
mange) folk der kom og sa p3, sd niaede de en hel
del. Inden geesterne kom fik vi fundet de skifter
der skal anvendes i den anden ende frem,
hermed er nu samtlige de skifter fundet, efterset
og klargjorte til montering. Sporarbejdet i rum 3
har kert (!) godt, sa der er vel ikke noget at sige
til at de gerne vil fremad. Noget kunne tyde pa at
al sporlegning i rum 3 bliver ferdig inden
arsskiftet.
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gengangere, vi hostede en del anerkendelse for
hvor meget vi havde lavet siden sidst. Det er
dejligt at blive rost og ud over at labbe det i os,
takker vi for de mange paene kommentarer - vi
tor godt love at der vil veere sket en masse til
beboerdagen 2015. Gips bregdrenes fine hind og
rumpe gelender viste ogsd sit veerd, der var
ingen der hvilte haeenderne pa selve anlegget og
kun et par stykker der skulle pille lidt. Forst et
par minutter i 15° gik de sidste geester, herefter
fik vi klaret lidt oprydning og sa var det vore tur
til at fa lidt mad (Jergen kan veeldig godt lide
Michels polseret, det blev til 5 portioner, efter eget
udsagn). Som altid fik vi en lille snak om
beboerdagen og vi blev, lige som sidste ar, enige
om at det havde veeret en meget god dag.



Aaaahhhaaee! Taget pad fersk gerning, Gipsb hers har Igt en klat! og her er beviset!!! Pd det inderste spor
ser man TYDELIGT en kempe-stor hvid klat*GIPS, denne klat blev lyntogets banemand - af reg det!
Lyntoget altsd!




Onsdag d. 24.09. 2014. Allerforst en stor tak til
Henk for det store arbejde han har lavet for mig,
mens jeg har feset den af! Det har veret en
vealdig god ordning - maske man skulle gore den
permanent? ( strogetafcensuren )

Dette er sa den sidste rapport fra klubben for
denne gang, derfor slutter vi med manerer!

,.t‘ L

Fremmedet var noget beskedent, jeg havde
sammen med fruen fremstillet et stgrre antal
Muffins. Halvdelen gik til fruens miniature klub
og den anden halvdel til modelbanefolket - fik vi
kager? Ja det gjorde vi. For Michel gav kage ol /
vand i anledningen af sin 8o ars fodselsdag, stort
tillykke til ham og tak for skaenken!
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Drengene er godt i gang med dagéhé forste kage / kaffe bord. Othellof(en var der to af sd der var demt
aftenkaffe med kage klokken 20°°, ovenpd en solid gang svensk polseret. Velbekomme!!

Trods fyldt mave, arbejdedes der flittigt pd Sukkerkebing station, Ole mdtte arbejde alene, for Knud gc‘itil,
ja rigtigt geettet, madlavning hver anden onsdag i vinterhalvdret!




Vi lavede ogsd andet end at fylde i hovedet, Jan
og Henk havde deres Bellahgj, Ole fortsatte
sporlaegningen og jeg tog fat pa tegningen af rum
7, omend starten tog en noget uventet drejning, i
det Henk kaldte mig til "spormede", Henk mener
at hvis vi laver en station baseret mit oplaeg, vil
vi lave endnu en landstation, godt nok en noget
storre en af slagsen, men dog stadig en
landstation. Han synes pladsen vil veaere bedre
brugt pa en storby station. Jeg matte efter lidt
"brokkeri" og hovedbrud give manden ret, det
forste problem det tarner sig op, er at med en

storbystation, er rummet for lille til en
gennemkorselsstation, altsa md det veere en
Rebrussement station. Vi enedes om at jeg skulle
lave et oplaeg til sidanne en "dims", en meget
stor fordel et arrangement som dette, er at vi kan
undgd at skulle kravle under anlegget for at
kunne komme ind i rummet og S banen vil
kunne indfejes i stationen uden at "virke"
forkert. Jeg er stadig usikker pa om der kan blive
plads til de faciliteter en station af storby
storrelse har. Forseget skal dog geres og sa ma
medlemmerne afgeore om resultatet er godt nok.

Golfba.... Oh Bellahgajs vegetation "gror" stille og roligt frem.

For et dr siden, d. 21.08. sd rum 6 sddanne ud, vi har allerede glemt at det sd sddan ud og vennet os til at det

i dag ser ud som pd nceste billede.



Rum 6 i sin nuveerende stand, som vi betragter som feerdig. Det betyder ikke at der sagtens kan komme flere
detaljer rundt omkring.

T \
rd .

4 la
Et liggende billede af anleegget i rum 5 for et dr siden og igen viser neeste foto hvor langt vi er ndet her.



Det er cirka 4 mdneder siden at Henk og Jan gik i gang med rum 5 og det er Bellahgj det handler om, men
ogsi S stationen Norrebro er blevet placeret, sporene er ved at fd lagt ballast og de forste

kereledningsmaster samt kereledning er monteret. som for neevnt er det Bellahoj der har haft 1. prioritet og
det kan konstateres at vi neermer os mdlet!

M

For et dr siden er vi ved at rydde dnlcegsbordetfor "fremmedlegemer”, et arbejde der neesten er feerdigt, da
billedet blev taget. Umiddelbart herefter startede opopbygningen af, forst de skjulte streekninger og station,
herefter har der veeret en del provekersel og pd neeste foto kan man se at legningen af Sukkerkebing er godt
igang!
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Det, i skrivende stund, absolut mest aktuelle foto (24.09. 2014.) fra rum 3. Sukkerkebing er ikke nogen stor
station, den kan dog sagtens volde sporleggerne lidt hovedbrud. Med den fart der er pd i gjeblikket er

sporene lagt inden jul.
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Uha hvad man dog ikke skal udscettesfor ndr man fotograferer!

DE BLA TOG

De bla tog

- Det internation
Sovevognsselskab i Danmark
- og DSBs nattog

240 sider A4 tvaerf., ca. 500 ill,
mange vogntypetegninger i
1:87. Forlaget Banebager.
Udkommer november 2014.
Vejledende pris 498 .- kr.

Den store, gennemillustrerede
bog fortaeller hele historien om
sovevognstrafikken sével i som til
og fra Danmark, med hovedvaegt
pa Det internationale Sovevogns-
selskab. Ogsa DSBs egne nattog
behandles grundigt, herunder de
forskellige liggevogne.

Bogen beskriver alle Wagon-Lits
og DSB vogntyper, som har vaeret
brugt i nattogene, samt de spise-
vogne som Wagon-Lits drev i
Danmark. Inkl. mange HO-teg-
ninger samt lister over vognene.
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E 970 med dubbleringstog d. 22.07. 1954. Toget er netop lettet fra Odense station, mod Fredericia. Der er
dbnet godt for spjeldet, det geelder om at fa god fart pd hurtigt, for lige uden for stationen er der en stigning
af de lidt sejere. hele vejen op til Holmstrup station. Stigningen er kendt under navnet Holmstrup Bakke og
kreevede et godt fyr pd maskinen - hvis man skulle nad "helskindet" op!

Foto.: James Steffensen. Arkiv.: DMJK.

Tog 95 i Hjerring d. 26.031956. Toget er spendt efter K 527 og T 299.
Foto.: O. W. Laursen. Arkiv.: Hans Gerner Christiansen.
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Fredericia amle station d. 22.04. 193 5. Der er kun fa agg .tikarepansskifet 0g indvielsen af den nye
station og Lillebeltsbroen. Et herligt miljo med masser af skenne vogne! Foto.: DSB. Arkiv.: PSH.
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Et neesten nyt Ma lyntog iler hen over Vérby A pd vej mod Korser og feergen, det er sidst pd sommeren 1964
I baggrunden ses broen for roebanen, en gren af det store smalsporsnet der udgik fra Gerlev sukkerfabrik
cirka 25 kilometer lengere nord pd, sydpd gik det helt ned til Falkensten gods, syd for Slagelse. I dag er
stedet meget forandret, alle broer er forsvundet, det samme gcelder roebanenettet. Billedet er taget af
William Dancker Jensen, jeg fik det af ham for snart mange dr siden (1983), oppe pd "loftet" i Selvgade.
under en samtale tog han billedet frem og sagde jeg mdtte fa det hvis jeg kunne fortelle hvor det var taget -
det kunne jeg!



C717 lige uden for Leve statlon, pa ve] mod Slagelse i sommeren 1964 Det elegante tog bestar ud over C
maskinen af en CL, CPE og en HD vogn, det er lige til modelbanen! Foto.: Arne Kirkeby. Arkiv.: OMJK.

I 1959 var det DM]U der af holdt Morop kongres Danmark Morop er en sammenslutning af
modeljernbane klubber i Europa, de har bl.a. lavet Nem normerne. Kongressen forlgb over flere dage og man
korte bl.a. seertog med D 871 og et tog der sd vidt jeg husker udelukkende var oprangeret af treevogne. Toget
holder i Odense. D 871 er en af de D maskiner der er bygget i Amerika, pd Baldwin fabrikkerne, som en del af
betalingen for de Dansk Vestindiske oer. Maskinerne var nemme at kende, i det tenderne, som de eneste,
var samlet med rundhovedet nitter og derfor tydeligt kunne ses. Foto.: Poul Adamsen. arkiv.: DMJK.
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éodsg er at den forste vogn er ZF
Foto.: Arne Kirkeby. Arkiv.: OMJK.

R 946 med godstog i Bramming spbr 1, dret er 1961. Det sééfii'éeved dett
500 006. Altsd et af de fa billeder med ZF vogne i tog.

"K@OREPLANEN”

OKTOBER KVARTAL 2014.
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Onsdag o1. Oktober Byggeaften i klubben. 16°° - 23%°
Onsdag 08. Oktober Byggeaften i klubben. 16°° - 23°°
Onsdag 15. Oktober Byggeaften i klubben. 16°° - 23%°
Onsdag 22. Oktober Byggeaften i klubben. 16°° - 23°°
Onsdag 29. Oktober Byggeaften i klubben. 16°° - 23%°
-00o0-
Onsdag 05. November Byggeaften i klubben. 16°° - 23%°
Onsdag 12. November Byggeaften i klubben. 16°° - 23%°
Onsdag 19. November Byggeaften i klubben. 16°° - 23°°
Onsdag 26. November Byggeaften i klubben. 16°° - 23%°
-00o0-
Onsdag 03. December Byggeaften i klubben. 16°° - 23%°
Onsdag 10. December Byggeaften i klubben. 16°° - 23%°
Lordag 13. December Julefrokost i klubben. Se bemarkning!
Onsdag 17. December Byggeaften i klubben. Juleafslutning. 16°° - 23

-000-

Julefrokosten er enten d. 06.12 eller 13.12. Neermere folger ved opslag i klubben.

Eksterne aktiviteter

Folg dette link.: www.my1287.dk her finder du Danmarks mest detaljerede oversigt, pa (naesten)
alt hvad der ror sig i vores hobby og nar du sa er pa hans side, sa er der masser af andre
spendende emner, at fortabe sig i.



http://www.my1287.dk/

HANDLAVEDE MODELLER
| SMASERIER

som f.eks. DSB litra C - K - O m.fl.

Skovgardsvej 5 - DK-8310 Tranbjerg |
f.lekbo@mail.dk < Mobil +45 40 54 34 09 - Fax +45 86 29 99 34
Abningstider:

Mandag 15.30-19.00 - Torsdag 15.30-18.00 - Lerdag 10.30-13.00
eller efter telefonisk aftale.

Vi farer et stort udvalg i kendte og sjeeldne maerker i HO - DC modeltog,
lokomotiver - vogne - huse - landskabsmaterialer og byggedele

www.felixteam.dk




